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Drive-in supermarkt 





Stallinghouder 


Afgelopen december heb ik voor de eerste keer deze eeuw mijn fiets in de sta- 
tionsstalling gezet. Tien jaar lang had ik de stalling niet nodig, omdat ik woon 
in de stad waar ik ook werk. Ik hoef dus niet te treinforensen. Maar nu dus 
wel naar de stationsstalling, want ik was voor de winterbandentest met mijn 
mountainbike onderweg. Mijn mountainbike is gebutst en gehavend, maar _ 
toch nog te mooi om in een rek een avond bij het station achter te laten. Tien 
jaren waren sinds mijn laatste bezoek verstreken, maar in de stationsstalling 
had de tijd stilgestaan. De mannen van de stalling waren even nors als in de 
Michiel Slûtter twintigste eeuw. Maar het belangrijkste was: mijn mountainbike was er veilig. 
hoofdredacteur Le pasten er zelfs langer op dan ik wilde. Net na middernacht kwam ik weer 
Vogelvrije Fietser uit Amsterdam terug. De stalling was eigenlijk al gesloten, maar de stalling- 
mslutter@fietsersbond.nl houder streek over zijn hart. De abonnementshouders mochten — als ze snel 
waren - hun karretje uit de stalling halen. Maar een ordinaire dagstaller als ik 
moest morgen maar terug komen. Nouja, als je je tien jaar niet laat zien, hoef 
je natuurlijk niet op gunsten te rekenen. Inmiddels regende het. Een paar uur 
daarvoor was ik in Amsterdam, ook bij een stationsstalling. Die was nog niet 
zo gemakkelijk te vinden. NS-personeel dat rondliep, had ook geen idee: ‘Wij 
komen niet uit Amsterdam.” Zo is het ook: als je niet bekend bent in Amster- 
dam, kun je hem inderdaad ook bijna niet vinden. Gelukkig wist de man van 
de informatiebalie raad. En de vriendelijke ontvangst door de stallinghouder 
met een vrolijk mutsje maakte veel goed. Hij was voor een stallinghouder zelfs 
opmerkelijk opgewekt. Maar het was dan ook een Amerikaan. € 
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Supermarkten willen maar één ding: parkeerplaatsen 
voor auto’s. ‘Over fietsers hoor je nooit iemand.’ 


Kunstenaar Roosmarijn Vergouw is gefascineerd door 
fietsers die hun fiets parkeren. ‘Net een zwerm vogels 
die neerstrijkt in een boom; prachtig toch?’ 


PvdA-kamerlid Sharon Dijksma zwaaide met de 
Vogelvrije Fietser tijdens een overleg met minister 
Schultz. ‘We hebben het onderwerp goed op de 
agenda gezet.’ 


Elektrische fietsen slijten het meest in de schuur. ‘Als 
je een accu niet gebruikt en ook niet laadt, gaat hij 
kapot.’ 


Het fietspad door de Amsterdamse Waterleidingduinen 
roept veel emoties op. Maar heeft de natuur echt last 
van fietsers? ‘Fietsers zijn ideale recreanten: geruisloos 
en voorspelbaar.’ 
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Fietsen zonder zadel 


In de vouwfietsentest van vorig jaar scoorde de Dahon 
Mu Uno goed. Maar hoe houdt hij zich bij dagelijks 
gebruik? TestKees deed de duurtest. 


Veel gemeenten strooien beter dan een jaar geleden. 
Maar als het toch nog glad is, kun je proberen 
spijkerbanden te bemachtigen. 


Als je bent uitgekeken op het fietspad, kun je proberen 
over muren en pallets te fietsen. ‘Van een rots op 

zes meter hoogte een waterval in was behoorlijk 
spannend.’ 


Nederlandse historici laten de fiets links liggen. 
‘Ingenieurs maken de dienst uit in het fietsonderzoek.’ 


Rubrieken 36 Fietsersbondnieuws 
4 Kort 40 Fietsnieuws 

9 Rare Frats 45 Fietsvraag 

17 Column 46 Brieven 
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Kort 


Martine Postma vindt dat er te snel 
dingen weggegooid worden. Ze wil re- 
pareren weer normaal maken. Daarom 
organiseerde ze in 2009 het allereerste 
Repair Café in Amsterdam. Het trok zo 
veel mensen dat uitbreiding bijna niet 
uit kon blijven. Mensen komen met 
stukke stoelen, kapotte blenders en 
met fietsen waar een lamp of spaak los 
aan zit. In 2011 gaat het Repair Café 
landelijk. Ze zoeken nog vrijwilligers 
om cafés op te richten en om ter plekke 

Vrijwilliger van koffiepot tot fietslamp te repareren. 
richt een wiel Op www.repaircafe.nl een overzicht 
van hun activiteiten. 





FOTO: PATRICK POST 


TestKees op Fiets- en Wandelbeurs 


Op zaterdag 26 en zondag 27 februari is de Fiets- en Wandelbeurs _ streert zijn testen en beantwoordt technische vragen over fietsen. 


2011 in de RAI. Op de beurs staan niet alleen fietsfabrikanten en De Fietsersbond zoekt ook nog vrijwilligers die het leuk vinden om 
fietstassenverkopers, maar ook bijvoorbeeld de fietsvakantiewinkel bezoekers van de beurs actief aan te spreken en hen te informeren 
en Europafietsers. Verder zijn er workshops kompaslezen, GPS, over de activiteiten van de Fietsersbond. Interesse? Geef je vóór 
fietstechniek en -reparatie en de kunst van de Rohloffnaaf. De 31 januari op bij Patricia Rijkse (p.rijkse@fietsersbond.nl of telefoon 
Fietsersbond staat er ook dit jaar weer paraat. TestKees demon- 030-2918142). 

Ì À Q 





Postbode op Bk N k 
elektrische Nn 
vrachtfiets 


Postbedrijf TNT laat sinds eind 
2010 een elektrische vrachtfiets 
pakjes bezorgen in Brussel. 

Het is er nu nog maar een in 

de binnenstad, maar het is de 
bedoeling dat het aantal elek- 
trische vrachtfietsen gestaag 
wordt uitgebreid. Na de bin- 
nenstad komen de buitenringen 
van Brussel aan de beurt. En 
uiteindelijk is het de bedoeling 
dat TNT de elektrische vracht- 
fietsen ook in andere steden in 
Europa in zal zetten. De stad 
Brussel is uiteraard blij met het 
initiatief van het postbedrijf om 
verkeersdruk en CO?-uitstoot te Ooit in Amsterdam 
verminderen. 
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Oplichtende 
stropdassen 


Jasna Sokolovic and Noel O'Connell 
ontwierpen een lichtgevende stropdas. 
Of dat in Nederland een hit wordt is 
nog eventjes de vraag. De meeste Ne- 
derlanders geven toch de voorkeur aan 
reflecterende banden en een achter- 
reflector dan wel losse fietslichtjes. 
Meer werk van de ontwerpers op 
www.thesegraydays.com 


Nachtdas 
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FOTO: BAS DE MEIJER 






Monsterbike Koplamp ter grootte 


Os van een pan € 
Wouter van den Bosch studeer- B # 
de aan de Arnhemse Kunst- an | 
academie af met een monster- 





ro ofeek: 


er: ‘Het: 


Tube al een grote 
fw. youtub 


Pontjesborden 
In Amsterdam 





ue Informatiebord 
5 voor fietsers 


Moet ik hard fietsen om de pont te 
halen? Bewoners van Amsterdam- 
Noord kunnen sinds kort al op een 
kilometer afstand op borden zien 
/ am SAE PLL Sa | over hoeveel minuten hun pont 
td | den id B. gaat. FietsDRIP’s heten die borden, 
ge Ü oftewel Dynamische Reisinfor- 
matiepanelen. Dat soort borden 
zijn er al langer voor auto’s. In de 
toekomst kunnen fietsers misschien 
ook op zulke borden zien of er nog 
plek is in de fietsenstalling. Of dat 
de brug openstaat en het sneller is 
om een alternatieve route te kie- 
zen. In een onderzoek van Inno-V 
staan meer mogelijkheden: http:// 
www.inno-v.nl/Portals/O/publica- 
ties/ruim_baan_ voor _de_fiets.pdf 


ee 
ne 
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Inclusief 
waterreservoir 


Florike Martens studeerde dit jaar af aan bijvoorbeeld bij een boer. En vervolgens reservoir met kraantje op het fornuis dat 
de Design Academy in Eindhoven met rijden ze naar een mooie plek om de tegelijkertijd de verse producten koud 
haar fietsfornuis. Het idee achter het for- maaltijd in de natuur te bereiden. Martens houdt. Florike wil de fornuizen graag 
nuis is dat mensen met het karretje achter heeft aan alles gedacht. Het fornuis is in laten verhuren op plekken als de Hoge 
de fiets eerst verse spullen verzamelen, hoogte verstelbaar en er zit een water- Veluwe. www.florikemartens.nl 





AGAANBIEDING! 


SIMSONREPARATIEKIT € 2 …E MT VRIENDELIJKE 


AFWASBÁKJE € 3,95 
Span vornhan€S,ae) |A 
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- advertorial - 


"Ik kijk elk jaar weer uit naar dêM&Erlijke lezing 
van Frank van Rijn. Hij neemt je 
mee met zijn boeiende verhaal vol 
humor, waardoor je jezelf heel even 
__een beroepsavonturier waant.” 


u Fiets en 
“DN Wandelbeurs 


BEES 


26 en 27 februari 2011 
10.00-17.00 uur 
RAI Amsterdam, hal 9, 10 en 11 


14 euro (met kortingsbon 12 euro, 


een e-ticket kost -tot 12 febl- 10 euro) 
www.fietsenwandelbeurs.nl 
é 


eek ten do WANNE 


Ver weg of dichtbij 

Verre reizen zijn natuurlijk heel stoer en 
avontuurlijk maar dicht bij huis is ook 
veel bijzonders te vinden. In het uit- 
gebreide Beneluxpaviljoen dat zich 
uitstrekt over twee hallen, vind je een 
enorme hoeveelheid schitterende fiets- 
en wandelroutes. Met het aanbod van 
verzorgde programma’s, pensions, 
hotels, kampeerterreinen, jeugd- 
herbergen kun je echt alle kanten op. 


Themaland Noorwegen 

Noorwegen is dit jaar themaland op 

de Fiets en Wandelbeurs. Een land met 
een enorme variatie in het landschap: 
fjorden, bergen, meren, toendra's, maar 
ook vlakke-bergplateaus. Je hebt er de 
natuur door de uitgestrektheid helemaal 
voor jezelf. Fietsmogelijkheden zijn er 
volop: de North Sea Cycle Route en de 


te ijk PShnebserde standhouders. 


«Het assortiment aan reizen dekt een groot deel van de wereld: 


5 bans hennes si WERT Beller ona 


B e Ruime aandacht voor kinderen. 


spectaculaire Rallarvegen bijvoorbeeld. 
Kom in de stemming en beleef Noorwe- 
gen als fietsland alvast in het uitgebreide 
Noorwegen paviljoen. Proef op het terras 
de beroemde Noorse zalm en maak kans 
op een van de prachtige foto's. 


Heel veel fietsen 

Op het ruim opgezette fietsparcours kun 
je fietsen uitproberen waar je normaal 
gesproken niet zo gauw op zal rijden. 
Tandems bijvoorbeeld maar ook fietsen 
met Rohloff-naaf, hydraulische remmen 
en riemaandrijving, fietsen met aanhan- 
gers, kinderfietsen, bakfietsen, fietsen 
met Rohloff-naaf en riemaandrijving, 
lage instapfietsen voor senioren en na- 
tuurlijk een ruime keuze aan elektrische 
fietsen en gewone budget vakantiefiet- 
sen. Op het fietsparcours staat een groot 
aantal modellen voor je klaar. Passen al 





die fietsen op het fietsparcours? Natuur- 
lijk! De ervaren begeleiders leiden het 
allemaal in goede banen en geven ook 
nog eens deskundig advies. 


Overvloed 

Het is enorm wat de Fiets en Wandelbeurs 
te bieden heeft. Tientallen lezingen van on- 
der andere wereldfietser Frank van Rijn en 
verschillende workshops, uitgebreide GPS- 
demonstraties, diverse themapaviljoens, 
Fietsen en Wandelen met Kinderen, een 
spectaculaire klimwand, zelf de spaken 
van een wiel stellen op het Fietstechniek 
en -belevingsplein, Duurzaam Kamperen, 
het Zwerfkei Outdoor Village. Ja echt waar, 
bijna vijfhonderd exposanten met alles 
over fietsvakanties, fietsen en accessoires, 
wandelen en… Nou ja, een grotere beurs 
op dit gebied is er in Nederland en om- 
streken gewoon niet te vinden! 


TEKST: KARIN BROER FOTO: GERRIT FABER 
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Wat moet je met een fietspad vol scheuren in het wegdek? 
In stadsdeel Amsterdam-Noord maken ze er gewoon een 
voetpad van. 


Ik fiets regelmatig over een fietspad dat van het Elpermeer onder 
de ringweg noord door loopt, naar de Buikslotermeerdijk. 

Dan ga ik linksaf om in de hoek van de Termietergouw te kun- 
nen komen’, schrijft [. Staudt. ‘In dat fietspad zitten lange, brede 
scheuren waar je makkelijk met een fietswiel in vast kunt komen 
te zitten en het is ‘s avonds onverlicht. Ik heb hierover naar het 
Stadsdeel Amsterdam-Noord geschreven. Hun oplossing was het 
fietspad te bombarderen tot wandelpad met de vermelding “slecht 
wegdek”. Als ik mij nu aan de regels houd, dan moet ik een be- 
hoorlijk eind omrijden.” 

Zo Stadsdeel Noord, dat is wel héél gemakkelijk fietspadonder- 
houd. Zo kunnen we het allemaal wel. 


Andries van de Zande, afdeling Beheer: 

‘Kent u het fietspad? We moesten er iets aan doen. De vraag 

was: sluiten we het af of wijzigen we de status? Toen hebben we 
gekeken naar het gebruik van het fietspad en dat was vrij gering. 
Het komt uit in een woonwijk. Hondenbezitters gebruiken het pad 
ook. Daarom is ervoor gekozen het niet helemaal af te sluiten. Het 
neemt niet weg dat we niet blij zijn met de stremming. Het is een 
tijdelijke maatregel.” 


En wanneer gaat u er iets aan doen? 

Wij willen wel. Vanuit de afdeling Beheer hebben we aange- 
geven dat dit fietspad met de meeste prioriteit moet worden 
aangepakt. Afgelopen maart en april hebben we al het asfaltwerk 
geïnventariseerd en toen bleek dat er zo veel schade was dat het 
Europees aanbesteed moest worden. Dat was alle winterschade 
aan wegen en fietspaden, en wij hebben toen meteen gezegd: 
dan nemen we dit fietspad mee.” 


Is dit winterschade? 

‘Nee, dit is eigenlijk zomerschade. Het fietspad ligt op een veendijk 
en die is door de droogte gekrompen. Er staan ook knotwilgen 
langs die extra vocht onttrekken aan de dijk. Zo zijn de scheuren 
ontstaan. Wanneer we het pad gaan herstellen hangt af van de 
portefeuillehouder, meneer Paquay. Er moet budget voor zijn. Maar 
u weet, in deze tijd moeten gemeenten bezuinigen. Afgelopen tijd 
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rare trats 


lag de nadruk op het onderhoud van doorgaande fietspaden. Dit 
hoort niet bij het hoofdnet fiets, al is het wel een mooie verbin- 
ding. Het hangt af van de portefeuillehouder.’ 


Gerrit Faber, Fietsersbond Amsterdam: ‘Het fietspad wordt 
door sommigen ook gebruikt als woon-werkverbinding. Het is 
inderdaad geen hoofdnet fiets, maar ook niet zonder belang voor 
fietsers.” 


Kunt u mij doorverbinden met Willem Paquay? 
De telefoniste: “Wat is uw vraag?’ 
(…) ‘Ik verbind u door met Persvoorlichting.’ 


Woordvoerder Mario de Paauwe van Stadsdeel Noord: ‘Ik ga het 
voor u uitzoeken. Ik bel u terug.” 


(een dag later) En? 


De Paauwe: ‘We hebben een storing met de buitenposten. De 
telefoon doet het niet.” 


Maar ik wilde portefeuillehouder Paquay spreken; die zit toch niet 
op een buitenpost? 

Meneer Paquay kent echt alle fietspaden in Noord niet, dus ik zoek 
het eerst voor hem uit. 


(Een dag later) De Paauwe: ‘De storing is net voorbij; ik bel van- 
middag terug.” 


(‘s middags) De Paauwe: ‘Volgend jaar, 2011, wordt het fietspad 
gerepareerd. Het staat in de meerjarenbegroting, er is dus geld 
voor gereserveerd. Het fietspad was te gevaarlijk geworden. Het is 
een tijdelijke afsluiting.” 


Wanneer wordt het dan precies gerepareerd? Voor de zomer? 
“”Dat is nog niet te zeggen. Er is geld voor gereserveerd, maar het 
werk is nog niet aanbesteed.” 
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TEKST: SUZANNE BRINK FOTO'S: PETER ARNO BROER, HARRY GIJSMAN... 


Supermarkten willen maar één ding: 
parkeerplaatsen voor auto’s. Maar 
kleinere buurtsupermarkten hebben juist 
baat bij fietsende klanten. ‘Als ze eenmaal 
in de auto zitten, rijden ze door naar een 


grotere supermarkt.” 


supermarkten houden zich niet zo bezig met klanten die op de 
fiets komen. ‘Het is een blinde vlek’, zegt supermarktspecialist 
Gerard Rutte. ‘Supermarkten weten exact waar hun klanten 
wonen en wat ze te besteden hebben, maar ze onderzoeken 
niet hoe hun klanten naar de supermarkt komen. Over fietsers 
hoor je nooit iemand.’ Onverstandig, vindt Rutte. ‘Met name 
door de week komen mensen met de fiets.” 


WENSEN 


Een belrondje langs vertegenwoordigers van de supermarkt- 
branche bevestigt het beeld dat fietsen geen belangrijke rol 
spelen. Paul Jansen van het Vakcentrum, waar de zelfstan- 
dige supermarkten bij aangesloten zijn, weet zo even geen 
voorbeelden van supermarkten die iets speciaals voor fietsen 
doen: ‘Elke klant is de ondernemer, even lief, maar als klanten 
met de auto komen, kunnen ze meer meenemen en geven ze 
meer uit” 

Een pover bewijs dat ooit iemand uit de supermarktwereld 
heeft nagedacht over fietsers is een folder uit 2005 van de 
Fietsersbond met de titel Fietsers zijn goede klanten. In de 
folder wordt de supermarkt gemaand toch vooral over goede 
fietsparkeerplekken na te denken. In het voorwoord van de 
folder zegt voormalig CBL-voorzitter K.L. van den Doel: ‘Uit 
onderzoek van het CBL en de Erasmus Universiteit blijkt dat, 
naast snelkassa'’s en extra kunnen pinnen, een goede fietspar- 
keergelegenheid in de top 3 van de wensen van de consu- 
menten staat als het gaat om extra service.” De folder staat 
nog steeds op de site van het Centraal Bureau Levensmid- 
delenhandel (CBL), maar volgens woordvoerder Miranda Boer 
houdt ook het CBL zich op het moment niet bezig met fietsen. 


DAGAANBIEDINGEN 


Geen verrassing voor onderzoeker Simon Buwalda van advies- 
bureau SÖÂB: ‘Gemeenten krijgen van supermarkten steevast 
te horen: er moeten meer parkeerplaatsen komen. Supermark- 
ten lijken het idee te hebben dat de klant altijd een automo- 
bilist is.” Om te kijken of dat klopt, heeft SOAB filiaalhouders 
gevraagd een inschatting te maken van percentages fietsers, 
automobilisten, wandelaars en ov-gebruikers onder hun 
klanten. ‘Filiaalhouders blijken het inderdaad niet te weten’, 
zegt Buwalda, ‘maar dat wil niet zeggen dat ze het percentage 
automobilisten per definitie te hoog inschatten. In de binnen- 
steden schatten ze met name het ov-gebruik te hoog in.” 

Maar zelfs als ze het aantal fietsers wel goed inschatten, 
betekent dat niet dat ze iets voor de fiets doen. ‘Ze denken dat 
de fietsers vanzelf wel komen.’ En komen fietsers inderdaad 
‘vanzelf? ‘De fietser bestaat niet. De klant gebruikt vaak zowel 
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de auto als de fiets om boodschappen te doen. Je kunt klanten 
verleiden vaker op de fiets te komen. Als mensen in de auto 
stappen, kopen ze meer per keer. Maar fietsers komen vaker en 
dan kun je proberen meer te verkopen door dagaanbiedingen 
in plaats van weekaanbiedingen. Als je op woensdag vlees 

in de aanbieding hebt en op vrijdag vis, zijn mensen geneigd 
even langs te fietsen in plaats van dat ze op zaterdag alles in 
één keer inladen. En als je eenmaal in die supermarkt staat 
voor de vis pak je er misschien ook nog een flesje wijn bij. 


FIETSVERPAKKINGEN 


Het supermarktonderzoek van Buwalda is gedaan in opdracht 
van de gemeenten Apeldoorn, Delft, Den Haag. Eindhoven, 
Haarlem en Zwolle. Dat gemeenten belang bij fietsers hebben, 
is logisch. Dat betekent minder autoverkeer en minder behoefte 
aan parkeerplekken, maar wat levert het supermarkten op? 
Buwalda: ‘Als klanten op de fiets verspreid door de week ko- 
men, heb je als supermarkt meer contact met je klanten en een 
minder grote piek op zaterdag. Dan hoeven ze dus niet ineens 
veel personeel in te huren” Buurtsupermarkten zijn voor hun 
voortbestaan zelfs afhankelijk van fietsers. ‘Als klanten eenmaal 
in de auto zitten, rijden ze makkelijk door naar een grotere 
supermarkt. Dan ben je ze kwijt. 

Om als supermarkt aantrekkelijk te zijn, moet je ‘fietsvriende- 
lijke’ verpakkingen aanbieden. ‘Kleinere verpakkingen’, aldus 
Buwalda. ‘Dat zie je al in de binnensteden voor studenten en 
eengezinshuishoudens.” Ook het boodschappenkarretje iShop 
(zie pagina…) is een manier om klanten te verleiden met de 
fiets te komen. Een andere service is het ter beschikking stellen 
van een fietspomp en bandenplaksetjes. 

En natuurlijk moet je je fiets fatsoenlijk kwijt kunnen bij de su- 
permarkt. Onderzoek is er niet naar gedaan. Maar als een klant 
op de fiets de keus heeft tussen supermarkt A die een glorieuze 
rij ‘nietjes’ voor de deur heeft staan en supermarkt B die alleen 
sluip-door-kruip-door bereikt kan worden en een rommelig 
hoekje voor fietsen heeft, lijkt het logisch dat hij best een paar 
honderd meter verder wil fietsen naar supermarkt A. =>) 


Supermarktonderzoek 

Adviesbureau SOAB deed onderzoek onder ruim 2800 super- 

marktbezoekers in zes gemeenten. De onderzoekers vroegen 

klanten hoe ze naar de supermarkt kwamen, op welke dagen, 
hoe vaak en wat ze bij elk bezoek uitgaven. 

Belangrijkste conclusies: 

- Klanten die te voet of per fiets komen, zijn goed voor maar 
liefst 70 procent van de totale omzet in buurtwinkelcentra en 
binnenstadssupermarkten. 

- Gemiddeld over alle supermarkten (buurtwinkelcentra, wijk- 
winkelcentra, stadsdeelwinkelcentra en binnenstadssuper- 
markten) nemen klanten met de fiets en lopend 54 procent 
van de gemiddelde omzet voor hun rekening. De auto zorgt 
voor de resterende 46 procent. 

- Defietser bestaat niet. 22 procent komt soms met de fiets 
en soms met de auto. Juist deze groep is te verleiden vaker 
de fiets te pakken. 

Het onderzoek van SOAB wordt vervolgd. Zo zijn de super- 

marktbezoekers voor dit onderzoek op zaterdag ondervraagd. 

Onderzocht wordt of de zaterdag als enquêtedag de resultaten 

heeft beïnvloed. Verder gaat SOAB de invloed van de kwaliteit 

van de wegen nader onderzoeken. 
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krappe fietsenstallingen. Nu negeer ik altijd het gele bord. 























Fietsonvriendelijke 


ZWOLLE-ZUID 
Na de herinrichting van winkelcentrum Zwolle-Zui komen 
de fietsers er bekaaid af. Mensen die met de auto kome 
lopen comfortabel vanuit de warme parkeergarage dire: 
het overdekte centrum in. Fietsers moeten aan de rand 
van het winkelcentrum parkeren en een flink eind naar 

de Albert Heijn lopen. Om er te komen, moeten ze drukke _ 
kruisingen over, parkeerterreinen oversteken en omwegen 5 
maken. Projectontwikkelaar Provast interessee [ | 
voor de kanttekeningen van Fietsersbond Zwolle tege 
ontwerp. Nu staan overal borden om fietsers te weren. 
zijn al bekeuringen aan fietsers uitgedeeld. Op het meta 5 
van de Fietsersbond regent het klachten. Onder andere 
deze: ‘Ik woon nu twaalf jaar in Zwolle-Zuid en heb altijd 
mijn boodschappen bij de AH daar gedaan — veel biolo- 

gisch. In het oude winkelcentrum kon je fietsend komen 

en ook bij de nood-AH ging het goed ondanks de wel erg 


Want in dit winterse weer met een fietskar met baby van 
elf maanden door de vrieskou en op glibberwegen sjou- 
wen met volle winkelwagens naar m’n fiets een hoek ei 
verderop — echt niet!! Het is toch te gek dat ik niet v 
en droog de boodschappen in m'n fietstassen mag stoppen 
terwijl de automobilisten een pracht van een parkeergarage 
hebben gekregen? 

Twijfelaars zullen in Zwolle-Zuid voor de auto kiezen. 
www.fietsersbond.nl/melding/19409-geen-ruimte-voor- 
fietsers-wkc-zwolle-zuid 


Oje delcjep 
Is de supermarkt waar u altijd heen gaat fietsvriende- 
lijk? Of werkt u bij een fietsvriendelijke supermarkt”? 


Laat het ons weten: vogelvrijefietser@fietsersbond.nl 
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HET SUCCES VAN DE ISHOP 

De iShop is een handzaam boodschappenkarretje voor achter 
de fiets. Het kan mee de winkel in, wordt met boodschappen 
en al aan de fiets geklikt en kan thuis weer zo de keuken 
binnengereden geworden. Met het karretje is een proef 


_gedaan door Gazelle, Albert Heijn en de gemeente Apeldoorn. 
50 mensen in Apeldoorn en vijftien in Amsterdam betaalden 
een borg van 50 euro om het door Gazelle ontwikkelde karre- 
tje te gebruiken. Slechts vijf mensen vroegen na een halfjaar 
hun borg terug. De rest wil de kar houden. Sommigen namen 
hem zelfs mee op fietsvakantie, hoewel hij daar niet echt op 
gebouwd is. 

Het winkelgedrag van de proefpersonen veranderde. Ze 
gingen vaker boodschappen doen bij hun Albert Heijn. In 
plaats van één keer per tweeënhalve week gaan ze één keer 
per anderhalve week naar de supermarkt. En ze gaven ook 
nog eens meer geld uit. Vóór de proef gemiddeld 58 euro per 
week, tijdens de proef 66 euro. 

Fantastisch; maak het landelijk zou je zeggen. 

Wim Mulder, fietscoördinator van de gemeente Apeldoorn, 
ziet grote kansen. ‘De iShop voorziet echt in een behoefte van 
de consument. En de supermarkt kan zich op die manier als 
fietsvriendelijk profileren en meeliften op het positieve imago 
van de fiets.” 

Woordvoerder Dagna Hoogkamer van Albert Heijn klinkt wat 
minder voortvarend: ‘Wij gaan niet over één nacht ijs. De 
resultaten zijn positief, maar we weten nog niet of we ermee 
verder gaan.” Ze benadrukt dat Albert Heijn niet speciaal 
profiets is, maar winkelen voor ál zijn klanten zo plezierig 
mogelijk wil maken. 

Gazelle beslist rond het uitkomen van de Vogelvrije Fietser 

of ze de iShop in productie gaat nemen. Die beslissing is 
onafhankelijk van het besluit van Albert Heijn om ermee door 
te gaan of niet. 
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Sommigen 
namen hem mee 
op fietsvakantie 


FIETSVRIENDELIJKE SUPERMARKT 


Supermarkten die iets extra’s doen voor fietsers zijn met een 
lantaarntje te zoeken. Maar ze zijn er wel. Neem de Albert 
Heijn van vader Rien Ton en dochter Marieke Ton in Blaricum. 
Afgelopen zomer zetten de medewerkers van deze supermarkt 
meer dan 3ÖÖ fietsende klanten op de foto. De foto's werden 

in de winkel opgehangen en zeventien van de geportretteerde 
fietsers wonnen een Gazelle met boodschappenkrat. We belden 
met eigenaar Rien Ton. 


Vanwaar deze actie? 

‘We willen mensen op de fiets krijgen. Wij hebben een groot 
parkeerprobleem in Blaricum. Veel mensen pakken automatisch 
de auto, ook al wonen ze heel dichtbij. Dat betekent dat ze soms 
in de rij staan om hun auto kwijt te raken. Als ze maar één keer 
per week op de fiets stappen, scheelt dat al veel.” 


Hoe kwam u op het idee? 

‘Ik kende de actie Met belgerinkel naar de winkel. Dan kun je 
een klein cadeautje krijgen. En ik heb bedacht dat we een paar 
hele grote cadeaus doen. We hebben er veel positieve reacties 
op gekregen. Zelfs mensen die normaal lopend komen, pak- 

ten voor de actie de fiets. Zelfs buren. In de hoop dat we net 
stonden te fotograferen. We hebben zestien fietsen met krat 
uitgereikt en een elektrische. De elektrische fiets is gewonnen 
door een vrouw van in de 70. Toevallig was ze ervoor aan het 
sparen, dus dat kwam mooi uit. 


Is het effect blijvend? E 
‘Het is moeilijk te meten. Ze praten erover. Er zijn er ook die 
zeggen dat ze fietsen wel heel leuk vinden. En als je dan een 
fiets hebt met zo’n goeie mand kun je er prima boodschappen 
mee doen. 


Krijgt de actie een vervolg? 

‘In het voorjaar hopen we met de gemeente, scholen en andere _ 
ondernemers in Blaricum mee te doen aan de actie Belgerin- | 
kel naar de winkel.’ De Albert Heijn van Ton heeft verder een 
oplaadpunt voor elektrische fietsen en wil in de toekomst de 
fietsenstalling overdekken. ‘Het is gewoon vervelend als je 
terugkomt en je zadel is nat.’ € 
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Hietsenzwermen 


TEKST: JEROEN KREULE FOTO'S: ROOSMARIJN VERGOUW 


Terwijl Jan en alleman zich kapot ergert aan al die ogenschijnlijk lukraak geparkeerde fietsen 
is kunstenaar Roosmarijn Vergouw vooral gefascineerd. Haar project ‘Fietszwermen’ trok de 


aandacht van de gemeente Amsterdam. 


Heeft Roosmarijn Vergouw (33) dé oplossing voor fietsenchaos 
bij de kroeg of concertzaal gevonden? Haar afstudeerproject, 
Fietsenzwermen, is in elk geval lumineus: ze creëert parkeer- 
vakken met lichtprojectie op de grond. Naarmate de avond 
vordert en de drukte van fietsen rond een uitgaansgelegenheid 
toeneemt, komen er lichtvakken bij. Na een piekmoment neemt 
het aantal vakken langzaam weer af. Het lijkt écht te werken: 
wanneer een fietser een leeg parkeervak ziet, zet hij zijn fiets 
zonder nadenken keurig binnen de lijntjes, in plaats van midden 
op de stoep of tegen een boom of winkelpui. 


SPRINKHANEN 


De gemeente Amsterdam heeft haar vinding inmiddels om- 
armd: ze heeft Vergouw de opdracht gegeven om haar eigen 
ideeën verder uit te werken. ‘Fantastisch natuurlijk. Ik had nooit 
gedacht dat mijn scriptie over fietsparkeren dit teweeg zou 
brengen’, zegt ze in een café in Amsterdam-West, dicht bij haar 
atelier. 

Atelier? Inderdaad. Want Vergouw is kunstenaar. Met Fietsen- 
zwermen heeft ze onlangs haar studie aan de Gerrit Rietveld 
Academie in Amsterdam succesvol afgerond. Haar studierich- 
ting: architectonische vormgeving. Vergouw: ‘Ik ben in principe 
opgeleid tot interieurarchitect. Ik hou me bijvoorbeeld bezig 
met de inrichting van grote restaurants. Maar voor mij houdt 

de ruimte niet op bij vier muren. Ik vind de openbare ruimte 
minstens zo boeiend.” 

De fascinatie voor fietsparkeren is ontstaan in haar eerste stu- 
diejaar aan de Gerrit Rietveld Academie, toen ze van een docent 
de opdracht kreeg om de publieke ruimte rond de Zuidas te 
onderzoeken. Wat haar vooral opviel, was ‘het contrast tussen 
de statige, hoge gebouwen en de enorme hoeveelheid rommelig 
gestalde fietsen’. Ze vergeleek die fietsen met ‘zwermen sprink- 
hanen die de glimmende reuzen aanvreten’. Vergouw maakte 
een serie foto's, maar deed er verder niks mee. 

Vergouw: ‘Zelf ben ik een hele gewone fietser met een hele 
gewone fiets. In die zin wijk ik niet af van de gemiddelde 
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Amsterdammer. Als kunstenaar kijk ik alleen anders naar be- 
paalde dingen. Ik zie groepen fietsen niet als hinder of overlast, 
maar als een vast gegeven. Maar wel een heel interessant 
gegeven.” 


KUDDEGEDRAG 


In de winter van 2008 werd haar aandacht getrokken door de 
zee van fietsen voor de ingang van de Bijenkorf, vlak bij het 
Nationaal Monument op de Dam. Daar ligt een gladde, beton- 
nen plaat van tien bij tien meter, die wordt omlijnd door een 


metalen strook. De plaat, ooit gelegd in verband met werk- 
zaamheden aan de Noord/Zuidlijn, steekt behoorlijk af tegen de 
keitjes op de Dam. Vergouw: ‘Die plaat werkt als een magneet 
op fietsers. Nog voordat de Bijenkorf opengaat, wordt de eerste 
fiets al keurig in de linkerhoek van de straat neergezet. En dan « 
begint het.’ 

Vergouw laat een filmpje zien, de beelden versneld afgespeeld. 
Het filmpje bestaat uit honderden foto’s, die ze gedurende één 
dag vanaf het dak van Grand Hotel Krasnapolsky heeft geno- 
men, van ‘s ochtends vroeg tot begin van de avond. Met zicht op 
die betonnen plaat voor de Bijenkorf. Wat volgt, is een prachtig 
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schouwspel. Met die allereerste geparkeerde fiets is de toon ge- 
zet. Aarzelend volgen meer fietsen, in keurige rijen ernaast. Dan, 
ineens, komen ze uit alle hoeken en gaten naar die betonnen 
plaat toe. Alsof iemand een startsein heeft gegeven en roept: 
nu! Kuddegedrag in optima forma. 

‘Net een zwerm vogels die neerstrijkt in een boom; prachtig 
toch? En de fietsen worden op ongeveer dezelfde afstand van 
elkaar neergezet. Wanneer de plaat vol is, stallen de fietsers 
hun fietsen in steeds grotere kringen rondom de plaat. Ik zie die 
verzameling fietsen als één organisme. Eerst klein, dan groot, 
vervolgens weer klein. Een zelfregulerende, maar ook georgani- 
seerde chaos die lijkt te ademen en permanent in beweging is.’ 


PSYCHE VAN DE PARKEERDER 


Het idee voor een onderzoek en scriptie was geboren. Vergouw 
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vroeg zich af of ze mensen door het 
aanbieden van tijdelijke parkeervakken 
hun fiets kon laten parkeren waar zij wil. 
Of ze als een dirigent de vorm van een 
groep geparkeerde fietsen kon bepalen. 
Vergouw dook in theorieboeken over 
menselijk gedrag, onderzocht de psyche 
van de fietsparkeerder en bekeek locaties 
die in korte tijd veel publiek trekken. Ze 
koos het Kleine Gartmanplantsoen in de 
Leidsebuurt uiteindelijk uit als oefen- 
locatie. ‘Een van de drukste uitgaansge- 
bieden van Amsterdam. Een plek waar 
parkeervoorzieningen verre van toerei- 
kend zijn, waar je ‘s avonds door die 
enorme fietsenchaos niet meer over het 
trottoir kunt lopen’ 

Ze plaatste een webcam. Aan de hand 
van de beelden maakte ze een uitgebrei- 
de analyse: waar de fietsers precies van- 
daan komen, op welke tijdstippen, waar 
ze hun fiets neerzetten, hoe ze hun fiets 
neerzetten, wanneer ze weer weggaan. 
Op basis van deze analyse is het ontwerp 
van de parkeervakken gemaakt. 


TAPE 


Aanvankelijk maakte Vergouw zelf par- 
keervakken, simpelweg door tape op de 
grond te plakken. Hoe drukker het werd, 
hoe meer vakken ze er bij plakte. Er 
gebeurde wat Vergouw hoopte: mensen 
parkeerden daadwerkelijk in de vakken. 
Dus ja, ze heeft invloed. Het ontwerp is 
later vertaald naar een animatie, die door 
lichtprojectoren op het trottoir worden 
geprojecteerd. 

Vergouw heeft bewezen dat het mogelijk 
is om zogenaamde wildparkeerders te 
verleiden hun fiets op een bepaalde lo- 
catie te parkeren. Dat haar idee mogelijk 
gaat bijdragen aan het oplossen van de 
fietsenchaos in de stad, is mooi meege- 
nomen. ‘Ik ben een kunstenaar, geen 
probleemoplosser. Maar wel een kun- 
stenaar die zeer praktisch is ingesteld. 

Er zitten best wat haken en ogen aan: 
wanneer het nog niet donker is, werkt 
lichtprojectie niet. Misschien dat je iets 
kunt doen met afwijkende bestrating. Er 
valt nog genoeg te onderzoeken.’ e 


januari | februari 2011 






Audry Hepburn | 
en Gregory Peck 


De oproep van de Fietsersbond om scooteroverlast te mel- 
den heeft een lawine aan reacties opgeleverd. Op het bu- 
reau van de Fietsersbond regende het steunbetuigingen, 
maar ook doodsverwensingen. Uit de peiling zou blijken 
dat fietsers veel last hebben van scooters en dat scooter- _ 
rijders horkerige proleten zijn. Dat laatste werd door het 
scootergilde zelf min of meer bevestigd. De arme fietsers 
kregen van alles naar het hoofd geslingerd, waaronder 
opvallend veel variaties op enge kwalen en geslachtsde- 
len. Zelf vond ik de omkering ‘kutfietsen’ en ‘fietskutten’ 
overigens wel aardig. 





Toch kan ik geen hekel aan scooters hebben. Eigenlijk zijn 
het wat ongelukkige, maar daardoor weer aandoenlijke ap- 
paraten, met die kleine wieltjes en lullige knieschotten. 
Ze doen mij denken aan pastelkleurige vakanties in Italië 
in de jaren zestig, en aan de film ‘Roman Holiday’, waarin 
Audry Hepburn en Gregory Peck in een zonnig Rome ver- 
liefd op een Vespa rond het Colosseum crossen. 

Dus wat die machootjes van tegenwoordig in zo’n ding 
zien, begrijp ik niet. Kijk, in míjn tijd reden we op brom- 
mers! Maar zo begrijp ik wel meer niet als het 

om hedendaagse trends gaat. Kan iemand 

mij bijvoorbeeld vertellen waarom de halve 

wereld opeens op crocs rondloopt? Een 

verontrustende ontwikkeling, als je het mij 

vraagt. Want als zo veel mensen opeens den- 

ken dat ze op crocs moeten lopen, dan lopen 

ze voor hetzelfde geld ook opeens achter een 

rare vlag of ‘een sterke leider’ aan. 


Ja, ook ik heb een rijwiel met hulpmotor gehad. Een Puch 
Skytrack met voetversnelling, bij elkaar gespaard door 
mijn Märklin-spoorbaan te verkopen — nu nóg spijt van 

— en een vakantie lang slavenarbeid te verrichten in een 
visverwerkingsbedrijf. En dat alles om bij de roedel te 
horen en indruk te maken op het wijfje. Een kansloze mis- 
sie overigens; het ‘acne-effect’ was sterker. Toen ik ging 
studeren heb ik de Puch weer verkocht. Van het geld kon ik 
onder meer een nieuwe fiets kopen, die in Utrecht vrijwel 
onmiddellijk werd gejat. Ik bedoel maar, voor studenten 
moet je ook uitkijken. 


Dat de scooter tegenwoordig zijn imago ontleent aan 
pizzakoeriers en halfamoeben, die er een behagen in 
scheppen om er zo hard mogelijk mee door het verkeer te 
scheuren en medeweggebruikers de stuipen op het lijf te 
jagen, wie had dat kunnen denken? Ik blijf het een braaf 
ding vinden. Maar het is met scooters in feite net als met 


honden: overlast wordt meestal veroorzaakt door het 


baasje. € 
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TEKST: MICHIEL SLÜTTER FOTO: RIES VAN WENDEL DE JOODE 


Harder dan 25 per uur? 
Helm op en naar 
de rijbaan” | 


Dat snorscooters fietsers een doorn in het oog zijn bleek wel 
uit de honderden mails die we kregen. Politici hebben dat 
ook opgemerkt. PvdA-kamerlid Sharon Dijksma zwaaide met 
de Vogelvrije Fietser tijdens een overleg met minister Schultz. 
Beleidsmedewerker Wim Bot van de Fietsersbond: 

‘We hebben het onderwerp goed op de agenda gezet. 


Wat viel je op aan de reacties van de 
lezers? 

‘Opmerkelijk vind ik dat de mailtjes echt 
uit het hele land komen. Het is niet al- 
leen een Amsterdams probleem, zoals 
sommigen denken. Waar ik van schrok, 
is dat veel ouders ons schrijven dat hun 
kinderen bang zijn voor scooters. Als 
kinderen bang zijn om op het fietspad te 
fietsen, gaat er iets niet goed. Er is echt 
iets aan de hand. Dat blijkt ook uit het 
aantal mailtjes. Nog nooit zijn er zo veel 
reacties binnengekomen op een oproep 
in de Vogelvrije Fietser. Het is duidelijk 
dat het onderwerp leeft bij fietsers.” 


Wat kan de Fietsersbond aan scooter- 
overlast doen? 

‘Het eerste wat je moet doen, is het on- 
derwerp op de agenda krijgen. Daar zijn 
we glansrijk in geslaagd. Dat blijkt uit 
de politieke reacties. Tweede Kamerlid 
Sharon Dijksma van de PvdA is in de 
Telegraaf behoorlijk tekeergegaan tegen 
scooters. De algemene tendens in de 
Tweede Kamer is dat er iets tegen scoo- 
teroverlast moet worden gedaan. Vooral 
over de hoge snelheid maakt men zich 
zorgen. Tijdens het overleg met minister 
Melanie Schultz van Infrastructuur stel- 
den Kamerleden voor om de snorscooters 
van het fietspad te halen, of anders een 
snelfietspad te maken. Dat zijn interes- 
sante voorstellen. Wat ik prettig vond, 
was dat Schultz onomwonden stelde dat 
de snorscooters een probleem zijn. 
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Kunnen we nog wat verwachten van 
de minister en de Tweede Kamer? 

‘Op het ministerie is men bezig met een 
onderzoek naar snorscooters. Dat is een 
verkenning van de mogelijkheden om de 
snorscooter van het fietspad te halen. De 
minister heeft gezegd dat ze begin 2011 
bekendmaakt wat ze gaat doen om het 
probleem aan te pakken. 


Wat moet er volgens de Fietsersbond 
gebeuren? 

‘We willen dat de politie meteen iets aan 
de snelheidshandhaving gaat doen. Bij 
snelheidsovertredingen moeten stevige 


Met zware sancties 
is de scooter niet 
meer aantrekkelijk 


sancties volgen, zoals het in beslag ne- 
men van de scooter. En er moet natuurlijk 
regelmatig gecontroleerd worden. Op die 
manier kan de snorscooter zijn aantrek- 
kelijkheid verliezen. 

Op de snelheidsmeting van de politie 
is kritiek. Wat is er precies mis mee? 
‘Van de Amsterdamse politie weten we 
dat agenten pas verbaliseren vanaf 39 
kilometer per uur. Wij snappen best dat 
er enige marge mogelijk is, maar dit is 


veel te hard. Daarmee gedoog je eigenlijk 
dat snorscooters bijna even hard gaan 
als bromscooters. Daarmee wordt het 
voor fietsers wel érg gevaarlijk op het 
fietspad. 


De kans is groot dat de politie niet 

de hele tijd prioriteit aan snelheids- 
controles kan geven. Dan blijft het 
probleem bestaan. Wat moet er dan 
gebeuren? 

‘In 1999 zijn de brommers vanwege de 
grote snelheidsverschillen met fietsers 
ook naar de rijbaan verplaatst. Onder- 
zoek van Rijkswaterstaat toont aan dat 
96 procent van de snorscooters te hard 
rijdt. Dat zijn dus bijna alle snorscooters. 
Als de snorscooters feitelijk met de snel- 
heid van een brommer rijden, moeten ze 
ook als een brommer behandeld worden. 
Dat betekent dan: helm op en naar de 
rijbaan. Je kunt veilig stellen dat het uit 
de hand is gelopen met die snorscooters. 
De handelaren zijn natuurlijk verheugd 
over de hoge verkoopcijfers van snor- 
scooters. Maar voor de meeste mensen 
die nu snorscooter rijden, is die snor- 
fietscategorie helemaal niet bedoeld. De 
snorfiets is ooit ontstaan als een fiets met 
een hulpmotor en bedoeld voor mensen 
die behoefte hadden aan ondersteuning 
bij het fietsen. Wij hebben geen enkel 
bezwaar tegen een Spartamet-achtige 
fiets voor mensen die ondersteuning 
nodig hebben. Maar dan moeten het ook 
echt snorfietsen zijn, die niet harder dan 
25 per uur gaan. € 
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‘Ook de Tweede 
Kamer ziet snorscooters 
als een probleem’ 
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TEKST: MICHIEL SLÜTTER FOTO'S: PETER ARNO BROER 


Elektrische fiets 





In de schuur 


slijt het meest 


Het Utrechtse bedrijf Miton levert en reviseert accu's voor auto's, gereedschap en nog veel meer. 
Met de opkomst van de elektrische fiets melden zich ook dagelijks fietsers die problemen hebben 
met hun accu of lader. Ton Koot vertelt over de problemen en de oplossingen én geeft tips. 


DE KLACHTEN 
1. DE ACCU TE SNEL LEEG 


Een veelvoorkomende klacht is dat de 
accu te snel leeg is. Dat wil zeggen 

dat hij het beloofde aantal kilometers 
trapondersteuning niet haalt. Het is een 
probleem waar de fietsenmaker niet 
altijd uitkomt. ‘De meeste fietsenmakers 
hebben niet de meetapparatuur die wij 
hebben’, zegt Koot. Ton en zijn broer 
Michel beginnen met het controleren 
van de lader. Want als die niet goed 
werkt, zal een nieuwe accu ook niet 
helpen. ‘We werken ook voor importeurs 
en andere bedrijven in de fietsbranche. 
Van één van onze klanten hoorde ik dat 
dankzij een betere, door ons geïmpor- 
teerde Noorse lader ineens twee keer 
zo ver kon fietsen. Ton en Michel testen 
ook altijd de accu en maken dan een 
testrapport. Dan is duidelijk of de accu 
vervangen moet worden of niet. 


2. ACTIERADIUS VALT TEGEN 


Zelfs als alles naar behoren werkt, zijn 
veel fietsers toch teleurgesteld over de 
prestaties van elektrische fietsen. ‘De 
actieradius die de fabrikant belooft, 
klopt vaak niet met wat je in werkelijk- 
heid haalt. Het is net als met auto's. 
Daarvan wordt het verbruik ook altijd 
onder ideale omstandigheden geme- 
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ten. Maar de praktijk is anders. Bij 
elektrische fietsen is het net zo. In het 
stadsverkeer met veel stoplichten is de 
accu veel sneller leeg dan wanneer je 
gelijkmatig door de polder fietst. 


3. ACCU SNEL VERSLETEN 


Een andere veelvoorkomende teleurstel- 
ling is de levensduur van de accu. Koot 
heeft een lijst gemaakt van de verschil- 





Tip: eens per maand laden 
Elektrische fietsen slijten het meest in 
de schuur. ‘Als je een accu niet gebruikt 
en ook niet laadt, gaat hij kapot’, zegt 
Koot. ‘Alle accu's zijn inwendig geiso- 
leerd, maar nooit voor 100 procent. Elk 
type accu heeft last van zelfontlading. 
Om een goede werking te garanderen, 
moet een accu eens per maand geladen 
worden. En als een accu helemaal 

is ontladen, dan lijden prestaties en 
levensduur daaronder. Of hij doet het 
helemaal niet meer. 


lende typen accu's en hoe lang ze the- 
oretisch mee zouden kunnen. Hoe lang 
een accu het volhoudt, hangt af van 
het aantal keren dat je een accu laadt. 
‘Maar er zijn erg grote afwijkingen in de 
levensduur. Ik had laatst een klant die 
na één seizoen merkte dat de capaciteit 
van zijn Flyer-fiets (een dure Zwitserse 
elektrische fiets, red.) al minder werd. 
Hij kon daardoor duidelijk minder ver 
fietsen. Hij vond dat onacceptabel, 
gezien de prijs van een nieuwe accu: 
600 euro.’ 

Hoe kan het nou gebeuren dat een accu 
van een nieuwe fiets zo snel versleten 
is? ‘Veel fietsen staan te lang bij de 
importeur of in de winkel in de opslag’, 
stelt Koot. ‘De accu ontlaadt volledig, 
omdat elke accu nu eenmaal zelfontla- 
ding heeft. Maar ook als je een lek- 
stroompje in het systeem hebt, ontlaadt 
de accu volledig. En als die diep is 
ontladen, krijg je beschadigingen.’ Koot 
neemt geen risico’s: ‘Wij werken alleen 
met verse producten. 


4. DURE ACCU'S 

Elektrische fietsen behoren inmiddels 
tot het straatbeeld. De eerste modellen 
steunden op een loodaccu — een 100 
jaar oude techniek. Koot is er vol lof 
over. ‘Het is een volledig uitontwikkelde 
en betrouwbare techniek. Een loodaccu 
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Eigen-Wijze Reizen 


Individuele Fiets- en Wandelvakanties 
Tel. 053 - 430 3435 www.eigenwijzereizen.nl 





Duurzaam winkelen 
met korting 


Met de Duurzame Waardekaart ontvang je een jaar 
lang korting op producten en diensten die rekening 
houden met mens, dier en natuur. Je koopt de mooiste 
cadeaus met korting! 


Voor ieder wat wils. Van knuffelbeesten, zonnepanelen 
en cosmetica tot kleding, diners en een cursus 
meubelmaken: je voordeel kan oplopen tot wel 60%! 

Kijk op www.duurzamewaardekaart.nl voor het complete 
overzicht. 





{Í__ vonkeymee Bestel nu! 
De Fietsersbond geeft korting! Leden bestellen de 
Duurzame Waardekaart voor slechts 10,-. Ga dus nu naar 
www.duurzamewaardekaart.nl/fietsersbond en bestel 
de kaart. Vul de kortingscode in: FIETS456DWK (geldig 
tot 31-01-2011). 


je aankopen vandaag 


En creëren de wereld 
dad js ee van morgen 


KAARTHUMMER 





De Steco 
Attaché-Mee L 


ACTIATIECODE 


GELDIG T/M 


duurzamewaardekaart.nl 





ax 0031 (0) 342 441584 
ail: info@steco.nl 
ternet: www.steco.nl 
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is wel wat zwaarder, maar in het vlakke 
Nederland maakt dat eigenlijk niet uit.’ 
Fabrikanten wilden compactere en lich- 
tere accu's. De Sparta lon, die in 2003 
werd gepresenteerd, was volgens Koot 
een grote doorbraak. ‘Die was zo revolu- 
tionair; het systeem is met een laptop in 
te stellen. Dat hebben ze knap gedaan.’ 
De Sparta lon heeft voor Miton wel een 
groot nadeel: er zit een digitaal slot op. 
Koot zou dolgraag versleten accu’s van 
de Ion reviseren. Dat houdt in dat hij de 
cellen, die eruitzien als batterijen, ver- 
vangt. Maar als hij dat doet, blokkeert 
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het systeem. Koot moet klanten met een 
sparta lon daarom teleurstellen. ‘Wij 
zouden voor 245 euro de accu kunnen 
reviseren.” 

En wat kost het bij een Sparta-dealer? 
‘Rond de 400 à 450 euro’, zegt Mark 
Kuper van Sparta. De fietsfabrikant 
heeft er bewust een digitale blokke- 
ring opgezet. ‘Wij willen het product 
beschermen. Als er mensen aan gaan 
sleutelen die geen verstand van zaken 
hebben, loop je het risico dat de fiets 
niet meer goed werkt.’ Ee 
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TEKST: NIENKE BEINTEMA ILLUSTRATIE: BEREND VONK 


Fietspad door Waterleidingduinen 
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‘Fietsen en 


natuur gaan heel 
goed samen 





Het plan voor een fietspad door de Amsterdamse 
Waterleidingduinen riep veel emoties op. Maar heeft de 
natuur écht last van fietsers? ‘Fietsers zijn ideale recreanten: 
geruisloos en voorspelbaar. Ze jagen dus niet snel dieren 


/ 


weg. 


Jarenlange protesten van wandelaars 
waren niet genoeg, 14.000 handteke- 
ningen evenmin. Het fietspad door de 
Amsterdamse Waterleidingduinen, dat 
gaat er komen. De raadscommissie van 
de gemeente Amsterdam keurde de 
plannen op 1 september goed. Wie van 
Bennebroek naar Zandvoort fietst, hoeft 
in de toekomst voor een deel niet meer 
de drukke autoweg te volgen, maar kan 
heerlijk over een fietspad door de duinen. 
Wat zou daar nu op tegen zijn? 


WILDERNISGEVOEL 


Veel, stelt Harry Hobo van de Stichting 
Natuurbelang Amsterdamse Waterlei- 
dingduinen. ‘Dit gebied is het laatste 
grote wandelaardomein in Nederland’, 
zegt hij. ‘Als je een halfuurtje loopt, dan 
ben je helemaal alleen. Die rust en dat 
wildernisgevoel raak je kwijt als je het 
gebied openstelt voor fietsers. Dan krijgt 
het een heel ander karakter.” 

De Fietsersbond heeft het idee voor een 
fietspad altijd gesteund: het biedt immers 
een snellere, mooiere en veiligere fiets- 
route naar Zandvoort. Het oorspronkelijk 
beoogde tracé liep over een bestaand 
klinkerpad langs de buitenrand van het 
duingebied. Hobo: ‘Een van de drukste 
wandelpaden van het gebied. 

Dit plan riep grote weerstand op. Daarom 
is er een klankbordgroep in het leven 
geroepen, waar de natuurorganisaties en 
ook de Fietsersbond in meepraatten. Na 
negen maanden overleg kwam de klank- 
bordgroep tot een unaniem advies. Het 
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is een compromis: een nieuw fietspad, 
vlak langs het oorspronkelijke tracé, dat 
fietsers en wandelaars gescheiden houdt. 
‘Op zich is dat laatste een goed idee’, 
zegt Hobo, ‘want als wandelaar wil ik 
niet steeds achterom hoeven kijken, bang 
om van de sokken gereden te worden. 
Maar nu moet voor de aanleg van dit 
fietspad beschermde natuur sneuvelen.’ 
Bovendien is hij bang dat het hek nu van 
de dam is. Fietsers zullen ook over de an- 
dere verharde paden in het gebied willen 
fietsen, denkt hij: ‘Je kunt op je vingers 
natellen dat daar in de toekomst dan ook 
voorstellen voor komen.’ Op een knelpun- 
tenkaart van de Fietsersbond heeft Hobo 
die routes al ingetekend zien staan als 
mogelijke nieuwe fietspaden. 


STRANDGANGERS 

‘Dat klopt’, zegt Jaap Moerman van 

de Fietsersbond Haarlem. “Wij kijken 
breder. Het is jammer dat mensen die 

nu hemelsbreed tien kilometer van zee 
wonen, niet rechtstreeks naar het strand 
kunnen fietsen omdat dat wandelgebied 
ertussen ligt.” En die fietsbehoefte zal in 
de toekomst alleen maar toenemen als er 


Fietsers zijn 
nauwelijks 
verstorend. In elk 
geval veel minder 
dan wandelaars 








woningen bijkomen in de Haarlemmer- 
meer, voorspelt hij. Omdat ze anders vele 
kilometers zouden moeten omfietsen, 
pakken de strandgangers nu massaal de 
auto om naar Zandvoort te gaan. 

Ook de Fietsersbond vindt het compro- 
mistracé van het nieuwe fietspad niet 
optimaal. ‘Inderdaad: zonde dat er natuur 
voor moet wijken’, zegt Moerman. ‘Hele- 
maal omdat er een prachtig klinkerpad 
vlak naast loopt. En daar lopen helemaal 
niet zo veel wandelaars als de natuur- 
groepen claimen. Sterker nog, je ziet er 
nauwelijks iemand. Wandelaars lopen 
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natuurlijk liever dwars door het gebied, 
niet langs de buitenrand over een breed 
verhard pad. Doodzonde dat we dat pad 
niet gewoon kunnen gebruiken. Tja, het 
blijft een polderoplossing. 


IDEALE RECREANTEN 


Dergelijke conflicten zijn er niet veel 

in Nederland. ‘Fietsen en natuur gaan 
meestal heel goed samen’, zegt Marieke 
Dijksman van Vogelbescherming Neder- 
land. ‘Fietsers zijn ideale recreanten. Ze 
bewegen zich relatief geruisloos en voor- 
spelbaar. Ze jagen dus niet snel dieren 


weg. Bovendien is fietsen een mooi- 
weeractiviteit. Alleen op de allermooiste 
dagen is het druk op de fietspaden. In 
2008 bracht Vogelbescherming een 
rapport uit over de verstoring van vogels 
door recreatie. Het hoofdstukje over fiet- 
sers beslaat krap een halve pagina, en de 
conclusie is stellig: fietsers zijn nauwe- 
lijks verstorend. In elk geval veel minder 
dan wandelaars. 

‘Tets anders is het als de locatie van 

een fietspad niet goed is gekozen’, zegt 
Dijksman. ‘Maar in Nederland kan ik daar 
eigenlijk maar twee voorbeelden van 


bedenken.’ Haar eerste voorbeeld is het 
Fochteloërveen, in Drenthe. Daar is on- 
langs een nieuw fietspad aangelegd, pal 
langs een foerageergebied voor kraan- 
vogels en rietganzen: beide beschermde 
vogelsoorten. ‘Maar de provincie had dit 
gebied niet speciaal ‘aangewezen’ voor 
deze soorten’, legt Dijksman uit. ‘De riet- 
ganzen foerageren namelijk ook elders. 
De kraanvogels niet, maar die waren er 
nog niet toen de provincie de gebieden 
aanwees. Het jammere is dat het gebied 
waarschijnlijk binnenkort wél wordt 
aangewezen als speciaal kraanvogel- 
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gebied. Maar nu zijn de kraanvogels daar 

al vertrokken, omdat er te veel verstoring 

was.” 

Het tweede voorbeeld zijn de dijken 

langs de Wester- en Oosterschelde. 

Aan de buitenkant van die dijken lopen 

wegen voor dijkonderhoud. Sommige 

daarvan zijn onlangs geasfalteerd; de 

provincie wil die wegen nu ook open- 

stellen voor fietsers en wandelaars. 

“Maar gedeelten van deze kustlijn zijn 

aangewezen als Natura 2000-gebied’, 

zegt Dijksman. Natura 2000 is een 

Europese afspraak die verstoring van 

het planten- en dierenleven op bepaalde 

unieke plaatsen verbiedt. ‘Recreanten 

op die buitendijkse wegen zouden de 

| watervogels te veel verstoren’, legt ze uit. 
‘Die kunnen dan namelijk bij hoog water 
nergens meer rusten. We hebben daarom 
hard aan de bel getrokken. Een beslis- 
sing is er nog niet gevallen, maar het lijkt 

f de goede kant op te gaan.’ 


LAARZENPAD 


Maar wat ‘de goede kant’ is, daarover lo- 
| pen de meningen soms uiteen. Neem nu 
het Brabantse Sint Michielsgestel, even 

| ten zuiden van Den Bosch. Daar loopt 

| een fietspad langs de rivier de Dommel. 
‘Een prachtig fietspad’, zegt Wim van den 
Broek van de lokale Fietsersbondafde- 
ling. ‘Fietsers hoeven niet door het druk- 
ke centrum, maar kunnen heerlijk langs 
het water fietsen. Schoolkinderen maken 
er veel gebruik van, maar ook forenzen 
en recreanten. Maar dat is straks voorbij.’ 
Het stuk Dommel-oever waar het fietspad 
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“Wat heb je aan natuur als 
niemand-ervan kan genieten?’ 





langs ligt, is aangewezen als ecologische 
zone. De oever wordt verlaagd en het 
aansluitende gebied wordt vernat. Dan 

is het te drassig voor een fietspad. ‘Het 
moet per se een laarzenpad worden’, zegt 
Van den Broek cynisch, ‘en fietsers zou- 
den niet samengaan met een ecologische 
zone. Ik vind stiekem wel eens dat die 
milieufederaties te veel invloed hebben. 
Wat zouden fietsers nou verstoren? Dat 
stukje natuur bij de Dommel is zo flexibel, 
dat past zich wel weer aan.’ 


PADDENSTOELEN 


Een landelijk beleid voor het al dan niet 
aanleggen van fietspaden in natuurge- 

bieden is er niet. Het zijn de individuele 
provincies die bepalen waar de fietspa- 


‘Adders liggen 
graag te zonnen 
op asfalt’ 


den komen te liggen. Vaak is dat echter 
op initiatief van gemeenten, zoals in het 
geval van de Amsterdamse Waterlei- 
dingduinen. Maar hoe zit het dan met 
de ANWB: houdt die bij het uitzetten 
van fietsroutes rekenirtg met kwetsbare 
natuur? Wijzen de paddenstoelen en 

de fietsknooppunten mensen ook wel 
eens de andere kant op als er ergens 
bijzondere planten of dieren voorkomen? 
ANWB-woordvoerder Ad Vonk vindt het 
een interessante vraag, maar weet er 


} 


eigenlijk geen antwoord op. ‘Wij voeren 
wat betreft fietsroutes alleen opdrachten 
uit van weg- en gebiedsbeheerders’, 

zegt hij. ‘We hebben daarin geen eigen 
beleid. Voor onze bewegwijzering voeren 
we altijd lokaal overleg, en daaruit blijkt 
dan waar men wil dat de recreanten 
naartoe gaan. Daar passen we onze 
routes dan op aan.’ In elk geval kan Vonk 
geen voorbeeld noemen van een fiets- 
route die expres om een natuurgebied 
heen is geleid. 


ZONNEN OP ASFALT 


Marjet Heins van Staatsbosbeheer 
beaamt dat gebiedsbeheerders dit 

soort beslissingen nemen. In zijn eigen 
gebieden bepaalt Staatsbosbeheer waar 
fietsers welkom zijn en waar niet. ‘Voor 
ons staat voorop dat recreatie en natuur 
moeten kunnen samengaan’, zegt ze, ‘dus 
ook fietsen. Want wat heb je aan natuur 
als niemand ervan kan genieten? Juist 
door te laten zien hoe mooi de natuur 

is, krijg je mensen enthousiast voor de 
bescherming ervan. Maar ook Staatsbos- _ 
beheer vindt dat bepaalde vormen van 
recreatie in sommige gebieden minder 
geschikt zijn. Als voorbeeld noemt ze het 
Nationaal Park De Meinweg in Limburg. 
‘Dat is een belangrijk gebied voor ad- 
ders’, vertelt Heins. ‘Die liggen graag te 
zonnen op asfalt, omdat dat in de zon 
lekker warm wordt. Dan is er een risico 
dat ze worden aangereden door fietsers. 
Door het addergebied hebben we dus 
expres geen fietspaden aangelegd, alleen 
wandelpaden.’ € 
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u Vouwtietsentest 


Dahon Mu Uno 
valt door de mand 


WD 
WD 
ee 


St 


WD 


Ü 


28 





TEKST: KEES BAKKER 


Gescheurde 
stuurpen 


In de vouwfietsentest van vorig jaar scoorde de Dahon Mu Uno verrassend goed. Maar hoe 
houdt hij zich bij dagelijks gebruik? TestKees deed de duurtest. 


In het januari-februarinummer van de Vogelvrije Fietser in 
2010 kwam de Brompton Regis wederom als beste vouwfiets 
uit de test. Maar ook de Dahon Uno won het hart van TestKees: 
‘De fiets is licht en snel, en rijdt prettiger dan de andere mo- 
dellen van Dahon.’ TestKees gebruikte hem het hele afgelopen 
jaar voor woon-werkverkeer. Wat zijn de bevindingen? 


DUURTEST DAHON MU UNO 549 EURO 


Heel duurzaam blijkt de Dahon Mu Uno niet te zijn. De schade 
na een jaar: de spaken in het voorwiel zijn losgetrild, een 
spaak in het achterwiel is geknapt, de Shimano-remnaaf heeft 


“ speling gekregen en de stuurpen is bij de inklemming van het 


stuur helemaal doorgescheurd. Gevaarlijk. Volgens de impor- 
teur is dat nog nooit gebeurd, maar daar heb ik weinig aan. 
Daarmee is de Mu Uno als simpele, vouwbare ‘gooi-en-smijt- 
fiets’ voor in de stad pijnlijk door de mand gevallen. 

Wat niet wil zeggen dat ik er verder niet lekker op heb gefietst. 
De Dahon Mu Uno is snel, heeft een lekkere sportieve zit en 
vouwen gaat erg makkelijk. Dat laatste mede door het lage ge- 
wicht van de fiets. Ik kan hem al gedeeltelijk opvouwen terwijl 
ik met de fiets onder de arm de trap oploop naar het perron en 
hij past in de dubbeldekker net onder de bank. Oorspronkelijk 
woog de fiets 11,45 kilo. Door demontage van de bagagedrager, 
standaard en pomp in de zadelbuis heb ik het gewicht ver- 
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laagd naar 10,2 kilo. Dat zou nog een paar honderd gram naar 

beneden kunnen door montage van lichtere banden en door 

de vouwpedalen te vervangen door lichtere gewone pedalen. 

De vouwpedalen bleek ik in de praktijk namelijk niet nodig te 

hebben. 

Een ander bezwaar is dat de fiets alleen een terugtraprem 

heeft. Dat remt duidelijk onvoldoende als je stevig door wilt 

fietsen in de drukte om Utrecht Centraal. Los bij de fiets komt 

ook een voorrem. Een simpel ‘dual pivot'-remmetje van Tektro. 

Montage gaat erg makkelijk en als je de kabel goed op maat ‘ 
maakt, heb je er ook geen last van bij het vouwen. De remwer- 

king valt echter erg tegen. Een gewone V-brake was veel beter 

geweest. De ketting is onvoldoende afgeschermd met een ring . 
om het voortandwiel. Dat heeft mij een broek gekost. € 


Beoordeling na een jaar: 


+ Vouwt erg makkelijk, laag 
gewicht, snelle fiets é 


= _Remt matig, slechte 


kettingafscherming, veel 
te snel kapot 
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Nieuwkomer op 
de markt: Oyama. 


Oyama is een nieuw merk op vouwfiet- 
senmarkt. TestKees testte twee modellen. 


OYAMA MANHATTAN 449 EURO 
De Oyama Manhattan lijkt een beetje op de Dahon Mu 
Uno, maar de fiets is voor mijn gevoel nog iets sneller dan 
de Uno. Vermoedelijk komt dit doordat de vrijloopnaaf 
iets minder weerstand heeft dan de Shimano-remnaaf. 
Remmen gaat veel beter doordat de fiets voor en achter 

is voorzien van V-brakes. De Manhattan is gelukkig wél 
voorzien van een goede kettingafscherming. De zadelpen 
is maar liefst tien centimeter korter dan bij de Dahon 
Uno. Om comfortabel te fietsen, mag je dan niet langer 
zijn dan 1,80 meter. Daardoor kan bijna 60 procent van 
de mannen en 3 procent van de vrouwen het zadel niet 
hoog genoeg zetten om goed te kunnen trappen. 

Vouwen gaat lastig doordat de remkabel snel in de weg 
zit. Dat komt door het in hoogte verstelbare stuur; daar- 
voor heb je extra lange kabels nodig. 


+ Remt goed, snelle fiets, goede 
kettingafscherming, goedkoop 


= Vouwt matig, erg korte zadelpen 





januari | februari 2011 











OYAMA BLOOMSBURY 


799 EURO 


Ook nieuw bij Oyama is de Bloomsbury. De fiets heeft 
als extra's ten opzichte van de Manhattan een Nexus 
Z-versnellingsnaaf, achterdrager en batterijverlichting. 
Daarnaast is de kwaliteit van de onderdelen en van de 
scharnieren van het vouwmechanisme beter. De fiets is 
minder snel dan de Manhattan door de duidelijk voelba- 
re extra weerstand in de versnellingsnaaf. De Blooms- 
bury is maar liefs 350 euro duurder dan de Manhattan 
en daarmee aan de dure kant. Ook is de Bloomsbury 
200 euro duurder dan de vergelijkbare Dahon Vitesse 7. 


+ Remt goed, goede kettingafscherming, 
complete afmontage 


= Vouwt matig, erg korte zadelpen, 
lijkt vrij prijzig, niet snel 


De test uit de Vogelvrije Fietser van januari/februari 
2010 is nog te vinden op onze website: 
www.vogelvrijefietser.nl/media/vvf-1-2010-p3841_ 
vouwfietsentest.pdf 
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TEKST: MICHIEL SLUTTER FOTO'S: BAS DE MEIJER 


Zomeractie effectief 


Gladheid beter 
bestreden 


De vorige winter was zwaar voor fietsers. Door spekgladde wegen en fietspaden zijn er toen 
acht keer zo veel fietsers gewond geraakt als in een normale winter. Dat had niet gehoeven. Veel 
gemeenten deden te weinig aan het bestrijden van gladheid op de fietspaden. Om een herhaling 
van de ellende te voorkomen, riep de Fietsersbond gemeenten daarom midden in de zomer al op 
om actieplannen voor gladheidsbestrijding te maken. 


Inmiddels hebben we in december al veel sneeuw en vorst ge- 
had. Hebben de gemeenten hun leven gebeterd? 

‘Absoluut’, zegt Theo Zeegers van de Fietsersbond. ‘We heb- 
ben natuurlijk nog geen uitgebreid onderzoek gedaan. Maar 
als ik afga op de binnengekomen klachten maak ik daaruit op 
dat de hoofdfietsroutes doorgaans goed begaanbaar waren. De 
klachten gaan vooral over kleinere stukjes die de gemeenten 
vergeten waren te strooien. Den Haag heeft het zelfs heel goed 
gedaan. En daar was het vorig jaar echt een ramp.’ 


De afdeling Den Haag van de Fietsersbond is blij met de inspan- 
ningen van de gemeente, die vorig jaar nog het sneeuw van 
de rijbaan rücksichtslos op de fietspaden schoof. De gemeente 
heeft haar leven gebeterd. ‘Complimenten voor het sneeuwvrij 
houden van de Haagse fietspaden de afgelopen week. Dat is 
goed gelukt. Vooral het wegschuiven van de sneeuw op geas- 
falteerde fietspaden was een succes. De Fietsersbond is blij met 
dit aangepaste beleid’, mailde Daan Goedhart van de afdeling 
Den Haag aan wethouder Sander Dekker. 


En in Utrecht reageert de gemeente via Twitter op klachten 
over gladheid: http://twitter.com/stadswerken030 Onderwerp: 
tr gladheid030 

Natuurlijk is de winter nog niet voorbij. Wie klachten heeft over 
gladheid kan die kwijt op: fietsersbond.nl/meldpunt 





Tips van TestKees 
Hoe goed gemeenten ook hun best doen, je zult altijd wel een keer 
gladheid tegenkomen. TestKees heeft handige tips om ongeluk- 
ken te voorkomen. 
1. Zet het zadel lager. Dan kun je altijd je voeten op de grond zet- 
ten wanneer je dreigt te vallen. - 
2. Laat wat lucht uit je banden lopen. Zachte banden zijn breder 
en bieden zo meer grip. 

3. ‘Lees’ tijdens de rit het wegdek. Als klinkers of asfalt glinste- 
ren, is de kans groot dat er een laagje ijs ligt. 

4. Houd voldoende afstand van de rand van de weg. Juist daar ligt 
vaak ijs of vastgevroren sneeuw. 
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Geen centje pijn dankzij de 
spijkers in de banden 


Pe 


Spijkerbanden 
Ook voor fietsers zijn er winterbanden. Ik heb de Snow Studs 
(39,90 euro) van Schwalbe getest. Het zijn mountainbike- 
banden met tractorbandprofiel. Maar dat is niet het enige: er 
steken kleine spijkertjes uit de banden. En die moeten grip 
bieden op beijzelde wegen. Begin december met sneeuw, 
dooi en weer vorst was een ideale tijd om de banden te be- 
proeven. Ik heb door mijn wijk gefietst waar de wegen in 
ware ijsbanen waren veranderd. Geen centje pijn. Ook in de 
bochten was ik niet bang te vallen. Waar anderen met de 
fiets aan de hand liepen, fietste ik met een gerust hart door. 
Maar ik moet er wel bij zeggen dat ik geen waaghals ben. 
Ik ben niet op hoge snelheid schuin door ijzige bochten ge- 
racet. Of je dan nog grip houdt, kan ik dus niet zeggen. Maar 
op een spekgladde helling van een fietstunnel kon ik me pri- 
ma redden. Ik moest stevig remmen en dat ging prima: het 
achterwiel gleed niet weg en de spijkertjes krasten mooie 
lijntjes in het ijs. De spijkerbanden van Schwalbe zijn er ook 
voor gewone stadsfietsen en dan heten ze Marathon Winter 
(49,90 euro). De importeur van de banden, Anglo Dutch uit 
Hoofddorp, is helemaal suf gebeld tijdens de ijsweken in de- 
cember. Maar de importeur moest iedereen teleurstellen: de 
winterbanden voor fietsen waren al op. ‘De vraag naar deze 
banden is heel groot’, aldus een woordvoerster. Volgens de 
Duitse fabrikant Bohle zijn ze in 2011 weer leverbaar. ‘Maar 
de leverweek is nog onbekend.” 
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Biketrial: 


Capriolen op de fiets 


De Vogelvrije Fietser gaat op zoek naar fietsers die hun 
voertuig voor iets anders gebruiken dan mooie toertochtjes of 
om van A naar B te komen. Dit keer: trialbikers, die met hun 
zadelloze mountainbike op en over allerlei obstakels springen. 


Rondslingerende pallets, betonblokken, 
stoepranden, muurtjes: voor iemand die 
aan biketrial doet, kan de straat niet 
rommelig genoeg zijn. En als hij op straat 
of in de natuur niet vindt wat hij zoekt, 
zet hij zelf wel een paar obstakels neer. 
De pier bij Wijk aan Zee is de favoriete 
oefenlocatie van trialbiker Patrick Smit 
(33). Op de rotsblokken die het vasteland 
scheiden van de woeste zee, voelt Smit 
zich het meest op zijn plek. ‘Daar ben je 
één met de natuur. Je hoofd is leeg en je 
hebt de fiets en stenen, je ziet de golven 
en verder heb je niets nodig.’ 


AUTOSLOOP 


Bij gebrek aan beter zoekt Niels de Wit 
(19) zijn heil geregeld op de autosloop in 
zijn woonplaats Heerhugowaard. Met zijn 
fiets springt hij van de ene naar de ande- 
re auto. Dat is de essentie van biketrial: 
capriolen uithalen zonder daarbij je voe- 
ten van de pedalen af te halen, en zonder 
daarbij op een zadel te zitten. 

De Wit en Smit begonnen als mountain- 
biker, maar beiden vonden dat al snel 
saai worden. In hun tienerjaren leerden 
ze zichzelf trucjes aan. Stilstaan, stoepjes 
oprijden, op picknicktafels fietsen, pal- 
lets opstapelen en daar overheen fietsen. 
De Wit ontdekte pas later dat de sport die 
hij in zijn eentje beoefende een officiële 
sport was: biketrial. Van de filmpjes die 
ze op internet zagen, stalen de twee tips 
en trucs. 


FIETSPOMP 


Biketrial werd in de jaren tachtig in 
Spanje bedacht en afgekeken van het 
bekendere motortrial. In Groot-Brittan- 
nië en Duitsland zijn de sporten relatief 
groot. Bij twee sportbonden kunnen er 
wedstrijden gereden worden op parcours 
(zie kader). Maar de meeste trialbikers 
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gaan er het liefst zelf op uit in de stad of 
in de natuur. 

De Wit wil naar Londen, waar meer dan 
100 trialbikers actief zijn. ‘Die rijden ge- 
woon in de stad, want daar zijn genoeg 


obstakels. Het is daar makkelijker om je- 


zelf te verbeteren, omdat je er veel kunt 
leren van andere fietsers.” 

Smit is erin geslaagd zijn beroep te maken 
van zijn sport. Hij doet zo'n 85 shows per 
jaar en was als trialbiker bij de opening 
van de Tour de France en de zesdaagse 
in Apeldoorn. Wedstrijden rijdt hij nau- 


Biketrial: de regels 

De fiets die trialbikers gebruiken is een 
uitgeklede mountainbike, zonder zadel, 
met slechts één versnelling, supersterke 
remmen en heel zachte banden. Om de 
fiets zo licht mogelijk te maken heeft 
Patrick Smit zelfs gaten geboord in de 
velg tussen zijn spaken. Door het vele 
en intensieve gebruik slijt het materiaal 
snel. Smit: ‘Ik gebruik per jaar twee of 
drie fietsen. De ketting vervang ik om 
de vier à vijf weken, want je wilt niet dat 
die afbreekt als je op drie meter hoogte 
klaarstaat om over een paar mensen 
heen te springen. 

Biketrial is een door de internatio- 

nale fietsbond UCI (en nationale bond 
KNWU) erkende wielersport, waarvoor 
nationale en internationale competities 
en kampioenschappen bestaan. Daar- 
naast organiseert ook de Biketrial 
International Union-wedstrijden. De 
twee bonden hanteren verschillende 
regels. Bij beide bonden moeten deel- 
nemers binnen een bepaalde tijd een 
bepaald parcours afleggen met zo min 
mogelijk strafpunten. De meeste straf- 
punten worden doorgaans uitgedeeld 
als één of beide voeten op de grond 
worden gezet. € 


welijks nog. ‘Ik moet ervan leven. Als ik 
de keuze heb tussen een demo waar ik 
geld mee kan verdienen of een wedstrijd 
waar ik een fietspomp kan winnen, is 
de keuze snel gemaakt.” De professional 
leidt het leven van een topsporter: zijn 
voeding en training zijn aangepast op 
het zo goed mogelijk presteren tijdens de 
shows. ‘Ik heb een sportbegeleider die 
me daarmee helpt.” Het ondernemersas- 
pect staat Smit wat minder aan. ‘Ik ben 
dagelijks een paar uur kwijt met het aan- 
schrijven van evenementen. Je kunt nog 
zo goed kunnen fietsen, maar als je geen 
shows hebt, krijg je ook geen geld bin- 
nen. 


BLESSURES 


De Wit heeft niet de ambitie om met trial- 
biken de kost te verdienen. ‘Mijn doel is 
om de sport bekender te maken. Daarom 
ben ik bezig met het opzetten van een 
schooltje. Alleen maar bezig zijn met het 
binnenhalen van opdrachten en de onze- 
kerheid daarover zou niets voor mij zijn.’ 
Het is dan wel niet zijn beroep, maar De 
Wit zit ‘als het ook maar even kan’ op zijn 
fiets. Nu kan dat al een paar dagen niet, 
omdat hij nogal hard op zijn rug is geval- 
len. Toch valt het mee met de blessures 
bij biketrail. Smits loopt hoogstens zo nu 
en dan wat schaafwonden op: ‘Ik rij wel 
extreem, maar ik neem geen hele rare 
risico’s. De klanten willen mij op hun 
evenement; dan moet er niet iets met mij 
gebeuren. 
De spectaculairste sprong van De Wit 
was die in Oostenrijk waarbij hij van een 
rots op zes meter hoogte een waterval in 
sprong met zijn fiets. ‘Dat was net als de 
eerste keer op de hoge duikplank toch 
wel behoorlijk spannend. Gelukkig had 
ik een zachte landing.’ 

€ 
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Van een rots op 
zes meter hoogte 
een waterval In 
was behoorlijk 
spannend’ 


TEKST: MIRJAM STREEFKERK FOTO'S: PIETER CRUCQ 
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ledenvoordeel 


Kijk op www.fietsersbond.nl/ledenvoordeel voor meer informatie. 


34 


Deze pagina’s worden samengesteld door de afdeling Ledenservice 


Meld je aan voor de gratis 
nieuwsbrief en win! 


Schrijf je nu in voor de Fietsflits, de digitale nieuwsbrief 
van de Fietsersbond en maak kans op: 









rofile ‘de Fietsspecialist’ 


City Night Line treinticket voor 2 personen 
met bestemming naar keuze van de 
Treinreiswinkel www.treinreiswinkel.nl 





Garmin Oregon GPS toestel www.garmin.nl 


vanvuntutensenrtenvensstenenendtenneendensvtatdnnurretenendetenanedndenantsnenentbeensuntesanentennenatdennventenenstdennnnsntdnenrstenenwsstenenstdennenedsenerdesenentbsrnventesenandbsnnnandenenstsenensnatenenendbnvensendenanensenenrtddnsensadenenstdennentecenantdenvanntersvendtsenensderenentesenendenenseadeneneedsnennendeneneneenanntedenenddtenenaeseenrnteden: 


20% korting op SealSkinz VEEL voor ve 
waterdichte sokken 


100% waterdicht. Dat zijn de sokken van SealSkinz. Hoe dat 
kan? De zogenoemde Porelle-technologie houdt het water 
buiten en zorgt voor een actieve afvoer van transpiratievocht. 
Niet alleen waterdicht dus, maar ook ademend. Wel zo prettig, 
want droge voeten blijven langer warm. 


SealSkinz Mid Light 

Erg comfortabele waterdichte sok van medium dikte. 

Met binnensok uit Merinowol voor extra isolatie en comfort. 
Halve kuitlengte, aansluitende pasvorm en naadloos. 

Zeer geschikt voor fietsen en wandelen. 


Bestellen 
Fietsersbondleden ontvangen 20% korting op de SealSkinz 
Mid Light sokken en betalen € 34,40 i.p.v. € 43,-. 


Bestel de SealSkinz sokken via www.veelvoordefiets.nl/fb, 
vul tijdens het bestellen kortingscode fb9182 in om gebruik 
te maken van de aanbieding. 


Aanbieding geldig t/m 28 februari 2011. 
Niet geldig i.c.m. andere acties. 
Prijs is exclusief verzendkosten. 
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€ 35,- korting op 4-daagse 
fietsreis in de Ardennen 


Lekker er op uit deze winter? Dat kàn met het Fietsarrange- 
ment Marcourt van Eigen-Wijze Reizen. 

Vanuit een goed hotel zijn enkele pittige fietsroutes uitgezet 
door de heuvels en valleien van de Belgische Ardennen. 
Het hotel staat bekend om zijn verfijnde keuken en ligt in 
de Ourthevallei op enkele kilometers van La Roche. Bij het 
4-daagse fietsarrangement verblijft u 3 nachten o.b.v. half- 
pension en geniet u één keer van een 3-gangen menu en 
twee keer van een 4-gangenmenu. Verder ontvangt u een 
uitgebreid informatiepakket met daarin 4 fietsroutes. 





ledenvoordeel 


Boeken 

Leden van de fietsersbond krijgen € 35,- korting en 
betalen € 240,- p.p. i.p.v. € 275,-. 

Boek direct online via www.eigenwijzereizen.nl of 
per telefoon O53 - 430 34 35 o.v.v. 

‘Ledenactie Fietsersbond 35 jaar’. 


Voorwaarden: 

* Alleen geldig bij een boeking van het 4-daagse 
fietsarrangement Marcourt-en-Ardenne met vertrek op 
uiterlijk 31 maart 2011. 

* Boeking is voor minimaal 2 personen o.b.v. een 
2-persoonskamer. 

* Alleen geldig voor leden van de Fietsersbond en bij oe) EIGEN-WIJZE ® 
rechtstreekse boeking bij Eigen-Wijze Reizen. ml REIZEN 

* Niet geldig voor reeds gemaakte boekingen. Voor liefhebbers van individuele fiets- en wandelhotelvakonfies 










Toeractief: 
8 nummers apar U 
voor € 20,- Te 


Toeractief is vernieuwd! 


Toeractief is een unieke combinatie van 
een magazine èn een apart routeboekje 
voor de recreatieve fietser en wandelaar. 
Een routeboekje met verrassende fiets- en 
wandelroutes langs de mooiste plekjes 
van Nederland en zo nu en dan een stapje 
over de grens. Het magazine bruist van 
nieuwe ideeën om erop uit te trekken. 
Boordevol sfeervolle reportages over 
Nederlandse cultuurgeschiedenis, natuur, 
bijzondere architectuur, tests en onver- 
wachte ontmoetingen. 


Neem nu een actie abonnement en 
ontvang 8 nummers voor € 20,-. 

Kijk op pagina 41 voor de antwoord- 
kaart en doe je voordeel! 


| Aanbieding geldig tot 31 januari 2011. 
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FOR) PIETER CROCO 


{efserstond 


De Fietsersbond is op steeds meer plekken op het internet te vin- 
den. Op Facebook.com/fietsersbond bijvoorbeeld. 

En via twitter.com/fietsersbond houdt de Fietsersbond zijn volgers 
op de hoogte van het laatste nieuws van de Fietsersbond, veran- 
deringen op de website, activiteiten in het hele land en fietsactu- 
aliteiten in het algemeen. Twitter is ook een manier om contact te 
onderhouden met fietsers. 


Andere Twitter-accounts zijn: 


Vogelvrije Fietser: http://www.twitter.com/vrijefietser 
Wijken voor de Fiets: http://www.twitter.com/wijkenvoorfiets 
Fietsrouteplanner: http://www.twitter.com/fietsrouteplanner 


Heel Nederland Fietst: http://www.twitter.com/nederlandfietst 


Lokale afdelingen 


Amsterdam http://www.twitter.com/adamfietst 
Kampen http://www.twitter.com/kampenfietst 
Nijmegen http://www.twitter.com/FB_Nijmegen 
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Op 12 november werd de fietsstraat in Castri- 
cum feestelijk geopend. Hugo van der Steenho- 
ven, directeur van de Fietsersbond, was er ook 
bij. 

Castricum hoopt dat de nieuwe fietsstraat 
automobilisten naar de rondweg leidt. Borden 
wijzen automobilisten erop dat ze te gast zijn en 
maar maximaal 30 per uur mogen. ‘Het is span- 
nend’, zegt Ria Beens van Fietsersbond-afdeling 
Castricum. ‘Ook de Fietsersbond heeft lang 
twijfels gehad of een fietsstraat wel zo'n goed 
idee was. Voorheen namen veel automobilisten 
de Hoofdstraat. Fietsers meden hem juist. We 
hadden twijfels of er niet te veel auto's over de 
Hoofdweg zouden blijven gaan, ook als het een 
fietsstraat zou worden. Maar uiteindelijk zijn we 
heel blij met de fietsstraat. Het is de beste oplos- 
sing. Hopelijk schrikt het auto’s af en nemen 

die de rondweg. Het is uniek in Nederland. Als 
het een succes wordt, kan het een modelstraat 
worden. 
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Fietsbrug van hartje 
Deventer naar nieuw- 
bouw wijk De Vijfhoek 


FOTO: ALEX SCHOKKER 


De nieuwe minister van Infrastruc- 
tuur heeft beloofd dat er extra 
rijbanen rondom Utrecht komen. 

Op sommige plekken zelfs zeven 
rijbanen breed. Maar met meer fiets, 
bus en tram verdwijnen de files 

ook. Fietsersbond Utrecht heeft de 
Fietskracht van Utrecht uitgerekend. 
De Fietsersbond becijferde dat acht- 
tien procent van de autoritten prima 
met de fiets kan. Maar dan moeten 
er wel bredere fietspaden en meer 
fietsparkeerruimte komen. En met de 
inzet van elektrische fietsen is nóg 








meer te winnen. Van alle autoritten is 
60 procent korter dan tien kilometer. 
Met trapondersteuning op een goede 
fietsroute doe je dat binnen een half- 
uur. Goede kans dat je dan de auto 
verslaat, want de fiets heeft vaak een 
kortere route naar de bestemming. 
Van meer fietsers profiteert de hele 
stad. De wegen raken niet verstopt. 
Het scheelt in de files en geluidsover- 
last. En dat er schonere lucht komt 
spreekt vanzelf. Meer informatie op: 
fietsersbondutrecht.nl 


In 2011 gaat hij dan eindelijk open: de 
fietsbrug over de N348 in Deventer. 
De brug heeft een lange geschiede- 
nis. Al in 2000 viel het besluit dat er 
de provinciale rondweg N348 er zou 
moeten komen. Onderdeel van dit 
project was een fietsbrug om een 
‘conflictvrije’ fietsroute te krijgen 

van de binnenstad vän Deventer 
naar de nieuwbouwwijk De Vijfhoek. 
Conflictvrij, dat wil zeggen: zonder 
kruisingen met autoverkeer en zonder 
confrontaties met afslaand autover- 
keer. Vreemd genoeg kwam de weg 
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er zonder fietsbrug. Bas van Roessel 
van Fietsersbond Deventer: ‘De pro- 
vincie had geen geld en de gemeente 
was het ‘vergeten’. Eerlijk gezegd 
hebben we als Fietsersbond lang 
gedacht dat het wel goed zou komen 
met de uitvoering van het Fietsbe- 


leidsplan. Niet dus. In 2006 hebben 
we de dienstdoende GroenlLinks- 
wethouder aan zijn jasje getrokken: 

lk moet zeggen dat die er zich toen 
echt hard voor heeft gemaakt. De 
brug wordt februari 2011 opengesteld 
voor fietsers. Van Roessel: ‘Hij is 
mooi vormgegeven. We verwachten 
dat veel fietsers er gebruik van zullen 
maken. Er zijn meerdere routes van 
De Vijfhoek naar de binnenstad, maar 
die zijn vaak niet zo sociaal veilig. In 
de nieuwbouwwijk De Vijfhoek wordt 
nog volop gebouwd. Uiteindelijk zul- 
len er 30.000 mensen wonen. De ster- 
route Vijfhoek vormt een belangrijk 
onderdeel van het hoofdfietsnetwerk 
en is nu bijna volledig conflictvrij. € 
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Fietsgeschiedenis 


‘ANWB pleitte 
voor stadsfiets” 


Nederlandse historici vinden de fiets maar een triviaal 
onderwerp. De historici Manuel Stoffers en Harry Oosterhuis 
van de Universiteit Maastricht willen daar verandering in 
brengen. ‘Ingenieurs maken de dienst uit in het fietsonderzoek; 


zegt Stoffers. 


Waarom hebben Nederlandse histori- 
ci zo weinig belangstelling voor onze 
fietsgeschiedenis? 

‘Fietsen vinden we zo vanzelfspre- 
kend dat er geen wetenschappelijke 
interesse voor is. Het is als een natuur- 
verschijnsel, iets wat er eenvoudig ís, 
zonder geschiedenis. Mensen denken 
bij wijze van spreken: ‘Je gaat toch ook 
niet over de geschiedenis van de paper- 
clip schrijven?’. In het buitenland kun 
je je juist onderscheiden met onderzoek 
naar fietscultuur. Je profileert je dan als 
een geëngageerde intellectueel, met 
een knap oog voor het ongewone. Wat 
ook scheelt, is dat Duitsland, Frankrijk 
en Groot-Brittannië voor technische 
doorbraken hebben gezorgd in de fiets- 
ontwikkeling. Ook hebben ze een rijke 
industriële geschiedenis. Daardoor heb- 
ben ze, in tegenstelling tot Nederland, 
grote techniek- en industriemusea. En 
die stimuleren weer onderzoek naar de 
fietsindustrie en fietscultuur.” 


Is er dan helemaal geen serieus on- 
derzoek gedaan in Nederland? 

Stoffers pakt er een stapel boeken bij. 
‘Dit zijn allemaal studies over fietsge- 
schiedenis. Die komen uit Canada, Bei- 
eren, Groot-Brittannië, de Verenigde 
Staten en Frankrijk. Als je me nu vraagt 
of ik een Nederlandse historicus ken 
die zich in fietsgeschiedenis heeft ge- 
specialiseerd, zou ik er geen kunnen 
noemen. Maar ik ken wel een specia- 
list uit Nieuw-Zeeland. En in andere 
landen zijn er zelfs verschillende. Die 
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historici gaat het om de betekenis van 
de fiets voor het ontstaan van de mo- 
derne samenleving. In Nederland wordt 
onderzoek naar fietsgeschiedenis geas- 
socieerd met interesse in curiosa. Er zijn 
wel broodschrijvers geweest die popu- 
laire historische boeken schreven over 
de fiets, maar even gemakkelijk daar- 
na een boekje voor bijvoorbeeld Shell 
maakten. Verder domineert de ingeni- 
eursaanpak. En dat betekent onderzoek 
over fietspadverharding, rotondes en dat 
soort onderwerpen. Een uitzondering 
vormt een inmiddels tien jaar oud boek 
van De la Bruhèze en Veraart, waarin zij 
de ontwikkeling in het fietsgebruik in 
Europese steden met elkaar vergelijken. 
Een uniek historisch onderzoek, betaald 
door Verkeer en Waterstaat, waarin het 
effect van het fietsbeleid is onderzocht. 
De conclusie is dat de verschillen in 
fietsgebruik herleid kunnen worden tot 
het gevoerde beleid, dat op zijn beurt 


De ANWB en das Hollandrad 


bepaald wordt door het beeld van de 
fiets in de publieke opinie. 


Wat was het beeld van de fiets in Ne- 
derland? 

‘In Nederland heeft de ANWB een grote 
rol gespeeld. Dat blijkt uit recent onder- 
zoek van Anne-Katrin Ebert uit Duits- 
land. Zij heeft de beeldvorming over 
de fiets in Duitsland en in Nederland 
vergeleken tot 1940. Zij stelt vast dat 
de ANWB voor het imago van de fiets 
doorslaggevend is geweest. De ANWB 
was een elitaire burgerlijke organi- 
satie, die de fiets propageerde als een 
beschavingsinstrument voor het volk. 
De fiets was een ideaal vervoermiddel 
om op eigen kracht het land te verken- 
nen. Daarom drong de ANWB aan op de 
aanleg van recreatieve fietspaden. Fiet- 
sen maakte je tot een fatsoenlijk burger. 
Ebert zegt dat de ANWB zo succesvol 
was dat al vóór de Tweede Wereldoor- 


De typisch Nederlandse stadsfiets hebben we mede aan de ANWB te danken, zegt 
historicus Manuel Stoffers. ‘De ANWB pleitte voor de stadsfiets. Dus statig rechtop 
zitten en niet in een voorovergebogen racehouding. De ANWB heeft gelobbyd 

voor een wet die wielerwedstrijden op de weg verbood; men vond dat maar plat 
volksvermaak. Daarom hebben wij geen wielerklassiekers, zoals je die wel hebt in 
Vlaanderen en“Frankrijk! Wat ook hielp, was het ontbreken van de concurrentie van 
buitenlandse fietsmerken. ‘De laatste decennia is.de Nederlandse fietsbranche al 
verschillende keren op de vingers getikt door de EU, vanwege kartelvorming. Mijn 
indruk is dat dat in het interbellum ook al zo was. De markt werd afgeschermd tegen 
de buitenlandse concurrentie. Dat heeft een echt Nederlands fietsmodel opgeleverd: 
de stadsfiets. In Duitsland heet het das Hollandrad.” 
Kijk ook op: www.fasos-research.nl/sts/cyclinghistory 
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‘Je gaat toch ook 
Vond keto or: hoy=d ce hiel 
schrijver’ e 





log de fiets werd gezien als een onder- 
deel van de Nederlandse identiteit. De 
Oranjes lieten zich toen al bewust op 
de fiets aan het volk zien 


Het is opvallend dat een Duitse his- 
toricus onze eigen fietsgeschiedenis 
onderzoekt. Gaat u ook onderzoek 
doen? 

‘Eberts proefschrift is een uitstekend 
werk, maar vraagt om nader onderzoek. 
Zij heeft zich geconcentreerd op de 
ANWB. Maar hoe viel de lobby voor de 
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fiets bij de bevolking? Dat zou ik graag 
onderzoeken aan de hand van affiches. 
Reclamebeelden weerspiegelen maat- 
schappelijke opvattingen. Welk beeld 
riep de fiets op? Hoe kon je de fiets ver- 
kopen?’ 

Het gaat u om de fietscultuur? 

‘Zoals ik al zei, zijn het de ingenieurs die 
de dienst uitmaken in het fietsonder- 
zoek. Natuurlijk, fietspaden en stallin- 
gen zijn belangrijk. Maar de fietscultuur 
is even belangrijk om het fietsgebruik te 


stimuleren. Neem de fietstelpaal naast 
een fietspad in Kopenhagen. Dat is geen 


infrastructuur, maar wel effectieve 
symboolpolitiek. De overheid draagt zo 
in de publieke sfeer uit dat ze fietsen 
belangrijk vindt.’ 


Wilt u iets bereiken met het onder- 
zoek naar de fietsgeschiedenis? 

‘Mensen denken dat het gewoon is dat 
we zo veel fietsen. Maar het is het resul- 
taat van een speciale historische ont- 
wikkeling. Dat heeft het onderzoek van 
De la Bruhêze en Veraart aangetoond. 
Vóór de oorlog kenden andere Europe- 
se steden een even hoog fietsgebruik. 
Dat wij nog steeds veel fietsen, heeft 
te maken met culturele factoren. Met 
de manier waarop de fiets verankerd 
is in onze nationale identiteit. En bin- 
nen Nederland beïnvloeden partijvoor- 
keur, geloof en het aantal allochtonen 
mede hoeveel er wordt gefietst in een 
stad. Onderzoek naar onze fietscultuur 
en fietsgeschiedenis is daarom relevant 
voor succesvol fietsbeleid.” € 
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Cannondale Hooligan 


« 


De Cannondale Hooligan heeft een bijzondere vormgeving met 
kleine 20-inch wieltjes. Op asfalt rijdt hij prima, vooral door 
de sportieve zit, snelle bandjes en het stijve frame. Op klinkers 
trilt de Hooligan te erg. Dat is niet alleen oncomfortabel, je 
verliest ook veel snelheid. Dat trillen komt door de combinatie 
van een stijf frame en smalle bandjes die minimaal op vier 

bar moeten worden opgepompt. Brede ballonbanden, zoals 

de Schwalbe Big Apple of de GoCycle-banden, waren betere 
keuzen geweest. Die rollen bij lage bandenspanning nog licht 
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Traploze versnellingsnaaf NuVinci 360 


Sinds een paar jaar is er een traploze naaf op de markt, de NuVinci. Bij een 
normale versnellingnaaf bepaalt de gekozen versnelling je traptempo. Met 
de traploze versnellingsnaaf heb je nooit meer het gevoel dat je net iets 
lichter of zwaarder zou willen trappen: je kunt precies het juiste verzet 
kiezen. De nieuwe NuVinci 360 is op drie belangrijke punten verbeterd. Ten 
eerste kun je nu al trappend schakelen. Ook in een klim wanneer je grote 
kracht op de pedalen zet. Verder is het gewicht verlaagd tot 2,5 kilo. Ten 
slotte is het lichtste verzet verder teruggebracht naar zo’n zeven kilometer 
per uur. In het hoogste verzet fiets je 40 kilometer per uur. Een groot nadeel 
van alle versnellingsnaven is het vermogensverlies. De fabrikant Fallbrook 
geeft zelf geen cijfers over de prestaties van de NuVinci. Ik heb de naaf in 
mijn testfiets met SRM-meter gehad. Als ik zonder versnellingsnaaf acht- 
tien kilometer per uur fiets, rij ik met de NuVinci-naaf nog maar zeventien 
kilometer per uur. Dat verlies is vergelijkbaar met de Nexus 7-versnellings- 
naaf in de vierde versnelling. De naaf kost los ongeveer 360 euro. Meer 
informatie, met uitleg van de werking, staat op nuvinci.com. Daar staat ook 
een overzicht van merken die fietsen leveren met de naaf. Ee 


en geven meer comfort. De Hooligan is een stoere stadsfiets 
dankzij het frame, de styling, schijfremmen, het rechte stuur 
en enkelzijdige ophanging van het voorwiel. Maar ik mis 
spatborden en een kettingscherm. De drieversnellingsnaaf zou 
vervangen kunnen worden door een singlespeed-aandrijving. 
Het gewicht valt met 11,2 kilo tegen. Het idee van een klein, 
licht fietsje dat je makkelijk in huis stalt of achter in de auto 
gooit is zo gek niet, maar de Hooligan is voor een Nederlandse 
stad niet ideaal. Ee 
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Nieuwe fiets- en wandelroutes 





Toeractief is vernieuwd! Het blad is niet alleen in een nieuw jasje en natuurlijk het laatste nieuws over fiets- en wandelmaterialen. Met 


gestoken, maar biedt nu ook nog meer inspiratie voor de recreatieve 42 nieuwe fiets- en wandelroutes. En niet te vergeten vól verrassende 


fietser en wandelaar. Met meer interviews en tests, nieuwe rubrieken reportages vanuit de mooiste fiets- en wandelgebieden. 


Ja, ik wil graag 8 nummers van Toeractief ontvangen voor slechts €20,-! ers) 


Stuur de ingevulde bon in een envelop (een postzegel is niet nodig) naar: Contact Center Toeractief, Antwoordnummer 93034, 2509 VB Den Haag. 


Naam/voorletters: m/v Rekeningnummer: 
Adres: ANWB-lid: [_] Nee [_] Ja, nr. 
Postcode: Woonplaats: Datum: Handtekening: 


Telefoonnummer: Geb.datum: 


Nummer 6 | december 2010 | € 5,60 | www.toeractief.nl 


Dit abonnement wordt automatisch omgezet in een vast abonnement. Tenzij u voor ontvangst van het laatste nummer laat weten hiervan af te zien. 
ANWB-leden betalen €43,30 (Niet-leden betalen €46,35). Dit aanbod is alleen geldig wanneer u de afgelopen 6 maanden geen (proef)abonnee bent 
geweest. De betaling geschiedt per automatische incasso. Niet-leden ontvangen een acceptgiro. Deze actie is geldig tot 31 januari 2011. 
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Fiets de langste etappes met de trein 


> Directe nachttreinen Amsterdam — Praag/ Kopenhagen / 
Warschau / Zürich /München enkele reis + fietsres. 
zitpl va. 29,-, couchette va. 49,- pp 

> Nieuw in 2011: Fiets gratis mee in AutoSlaap Trein 
op sommige data, fiets mee naar Oslo of Narvik 

> Amsterdam — Parijs, fiets mee, in 6 uur via Antwerpen v.a. 59,- pp 

> Amsterdam — Tours, fiets mee, via Lille, zonder overstap Parijs v.a. 61,- pp 


TREINTICKETS — TREINVAKANTIES — TREINRONDREIZEN — AUTOTREINEN — TREIN & FIETS 


TREINREISWINKEL 


VOOR MEER TREINEN 


071 513 70 08 — SINGEL 393 A'DAM — BREESTRAAT 57 LEIDEN — TREINREISWINKEL.NL 


25 jaar Eigen-Wijze Reizen! _ 
Dit jubileum vieren we met een RL Mc | 


Bedenk het leukste idee vooreen 
nieuwe fiets- of wandeltocht! 


De winnende OE komt in ons pt’ | El 
ANTAL AKE TELE UIC, te 

® e En 
Eigen-Wijze Reizen 
Individuele Fiets- en Wandelvakanties 


Meedoen of meer weten? Kijk op www.eigenwijzereizen.nl 


regeladvertenties 





Overnachten 


Zuid-Limburg - Mheer (bij Maastricht), prachtig fiets- en wandelgebied. B&B € 22,50 
p.p.p.n. Met gastenhuiskamer, TV, radio/CD, kookgelegenheid. Honden toegestaan. 
Tel. 043-3113243 / 06-12394459 www.mheerestein.eu 


TWENTEOmg. BORNE en DELDEN 

Te huur: 2 tot 8 pers. vakantiehuis in landgoed Twickel 

2 badkamers, waarvan 1 aangepast voor minder validen. 
Volop mogelijkheden voor fiets- en wandelroutes. 

info: www.dubbelinkserve.nl of tel.074-3761699 


Fietsen en wandelen op de Veluwe en verblijven bij de Roek Vakantiebungalows in het 
bos bij Otterlo op 1500m van het Nationaal Park De Hoge Veluwe met het Kröller-Müller 
Museum. Er is ook een leuke kinderboerderij, een speeltuin en een biologische winkel. 
www.deroek.nl of 0318591757 


Gr/Fr/Dr-grensgebied, chalet/vak.huisje, part.erf/natuurterrein, max. 2 niet rokende 
rustzoekers. Tv, cv, terras rondom, parkeren bij chalet. Fietsen gratis beschikbaar. 
Geen huisd. tel. 0594-549531 donhof@kpnplanet.nl 


Bergen aan Zee: aan LF-route pension Stormvogel, J. Kalffweg 12. Bed&Breakfast :€ 50 / 2 
personen, tel. 072-5812734. www.pensionstormvogel.nl 


Fietsvakanties 


www.vaarmee.nl, sans soucis, over de Franse wateren. 
Groepje van 2, 3 of 4 pers. Weekarrangement. 
Fietsen kunnen meel Tel: 06-44924771 / 020-6654113 





Passie voor Italië: dat willen wij delen. 

Laat U meenemen in Il Bel Paese met de 
individuele fietsvakanties die wij met zorg 
hebben samengesteld voor U. 
www.onderweegsinitalie.nl, tel. 0541-296861 





De Vakantiefietser 


De specialist voor je fietsvakantie 
uitrusting — fietsen — reizen 0 
Westerstraat 216, 1015 MS Amsterdam 


tel. 020-6164091 wwwvakantiefietser.nl 
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Bike-Safe 


Stuurdraagsystemen 


Bike-Safe heeft verkoop, productie en montage in 
eigen beheer waardoor wij in staat zijn om een 
concurrerende prijsstelling te hanteren. 


Bel voor meer informatie of 
bezoek onze internet-site. 


Bike-Safe B.V. 


Koningshoek 15, 5094 CD Lage Mierde 
Tel: +31 (O)13 - 509 13 70 
Fax: +31 (O)13 - 509 61 41 
E-mail: info @ bike-safe.nl 
Website: www.bike-safe.nl 
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Meldpunt gevaarlijke 


producten 


Gebroken sturen, klapbanden en een 
spatbord dat afbreekt. De Fietsersbond 
krijgt regelmatig mail en brieven van 
mensen die een ongeluk of bijna-onge- 
luk hadden doordat een fietsonderdeel 
kapotging. Stuur die meldingen naar 
slechtproduct@fietsersbond.nl. Ze zijn 
terug te vinden op www.fietsersbond.nl/ 
slechtproduct. We beoordelen de klacht 
en vragen fabrikant of importeur te 
reageren. Op de website kunnen andere 
gebruikers commentaar leveren. 
Voorbeelden van recente klachten: 

* Geblokkeerd voorwiel doordat de 
losgetrilde verbindingsstang van de 
voordrager op het wiel viel 

* Gebruik van verkeerd type velglint 
waardoor de band klapte 

° Een elektrische fiets waarbij de 
ondersteuning niet stopt als de fietser 
stopte met trappen 

* Gebroken bout van de zadelpen 

* Gebroken stuurpen 

* Geblokkeerd voorwiel doordat de op- 
hanging van het voorspatbord afbrak. 

Doel van het meldpunt gevaarlijke 

fietsonderdelen is om te zorgen dat 

fabrikanten en importeurs hun verant- 
woordelijkheid nemen en maatregelen 
treffen om te zorgen dat de ongelukken 
niet meer gebeuren. De meest opvallen- 
de gevaarlijke fietsonderdelen plaatsen 
we ook in de Vogelvrije Fietser. € 
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Privelantaarnpaal 


In de vorige Vogelvrije Fietser stond een test van goedkope batte- 
rijlampjes die waren bedoeld om gezien te worden. Maar als je zelf 
goed zicht wilt hebben op onverlichte wegen kom je uit bij veel duur- 
dere lampen. De beste en duurste dynamolamp om zelf de weg goed 
te zien is op dit moment vermoedelijk de Supernova E3 Pro. De E3 Pro 
geeft een zeer mooie lichtbundel, breed en ver. Het is een soort mee- 
reizende privélantaarpaal. Groot pluspunt is dat de berm rechts goed 
verlicht wordt. Vooral handig als je verblind wordt door tegenliggers 
en nog nauwelijks wat kunt zien. Ik heb de E3 Pro met terrafluxlens 
getest. Deze versie heeft Duitse goedkeuring. De lichtbundel is mooi 
begrensd, waardoor tegenliggers niet verblind worden. Supernova 
verkoopt ook dynamolampen met ronde lichtbundel. Daarmee verlicht 
je ook de bomen. Misschien leuk voor diehard mountainbikers, maar 
in Nederland niet nodig omdat het betreden van natuurgebieden 
bijna overal ‘s nachts verboden is. Bovendien verblind je tegenliggers. 
De E3 Pro met terrafluxlens kost 165 euro. Meer informatie staat op 
www.supernova-lights.com. Naast de dynamolampen hebben ze ook 
een groot aantal acculampen. Op www.peterwhitecycles.com staat 
een goed overzicht van hoogwaardige dynamokoplampen. € 
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Looky-spiegeltje in handschoen 


Een gewone fietsspiegel zit op het 
stuur op een onlogische plek. Je moet 
onder een rare hoek in de spiegel 
kijken langs armen en brede romp, 
en je wordt ook gehinderd doordat 
het stuur beweegt. Bovendien is een 
spiegel op het stuur erg kwetsbaar. 
Met de Looky-achteruitkijkspiegel heb 
je al deze nadelen niet. De spiegel 
is namelijk op een fietshandschoen 
gestikt en je kijkt in de spiegel door 
je linkerarm op te tillen en ter hoogte van de nek 30 centimeter voor je te houden. 
Maar de Looky heeft weer andere bezwaren. Als je eenmaal de spiegel in de goede 
stand hebt, heb je wel goed beeld, maar daarvoor moet je met één hand aan het 
stuur fietsen, de linkerhand in een oncomfortabele stand stilhouden en erg zoeken 
met je ogen. Het is dus geen oplossing voor mensen die moeite hebben met 
achteromkijken. Daarbij komt dat je niet kunt kijken op het 
moment dat je een hand uitsteekt en de gekke beweging 
van op je hand kijken verwarrend is voor andere weg- 
gebruikers. Voor ligfietsers met een bovenstuur kan 
de Looky wél handig zijn. Zij kunnen in de spiegel 
kijken met de linkerhand op 
het stuur. De Looky met lin- 
kerhandschoen met spie- 
gel en rechterhandschoen 
zonder spiegel kost 18,50 
euro. Meer informatie op 
www.looky.nl € 
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Onplatbaar 


Alleen de banden uit de MARATHON PLUS serie hebben de 
originele onplatbaar® lekbescherming: iedere MARATHON PLUS 
rolt excellent, net zo goed als een band zonder anti-leklaag. 


Tegen de gepatenteerde blauwe beschermlaag 
hebben zelfs punaises geen kans! 





Volledig uitsluiten kan men een lekke band nooit. Maar tegen de typische veroorzakers van een lekke band, zoals 


glasscherven of scherpe steentjes bent u in ieder geval met de fietsbanden uit de Marathon Plus serie het best beschermd. 
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SCHWALBE 


schwalbe.com 


TEKST: KARIN BROER FOTO: DAMAR JANSSE/HH 


Pientje schrijft: “Wij zijn sinds kort als 
afdeling uitgeplaatst bij ons bedrijf. 
Bij het nieuwe pand is geen fietsen- 
stalling, dus ik kan mijn driewiellig- 
fiets niet veilig en droog stallen.” 


Pientje vervolgt: ‘Er zijn ook maar zes 
fietsklemmen voor op dit moment zo’n 75 
medewerkers.” Ze vraagt zich af of een 
werkgever niet verplicht is een droge en 
afsluitbare stalling aan te bieden. 

Ook meldt Pientje dat haar fiets is aan- 
geschaft via een bedrijfsfietsenplan, met 
de toegevoegde regel ‘dat je ten minste 
drie dagen per week op de fiets komt’. 
Tja, een werkgever die niet uitblinkt in 
logica. Maar is hij iets verplicht? 


BOUWBESLUIT 


‘Moreel wel, juridisch niet’, oordeelt 
Theo Zeegers, juridisch medewerker van 
de Fietsersbond. De enige verplichting 
voor fietsparkeervoorzieningen bij kan- 
toren staat in het Bouwbesluit. Daarin 
staan minimale normen waaraan bij 
nieuwbouw of verbouwingen voldaan 
moet worden. De afdeling Bouw- en 
woningtoezicht van een gemeente moet 
controleren of bouwplannen genoeg 
ruimte voor fietsenstallingen reserveren. 
Afhankelijk van de bezettingsgraad- 
klasse (ja, we duiken meteen de diepte 
in), die onder andere wordt bepaald 
door het aantal mensen per vierkante 
meter, is er een norm voor een percen- 
tage bruto vloeroppervlak dat aan stal- 
lingsruimte moet worden besteed. Dat 
kan variëren van 0,8 tot 12,5 procent. 
Het gaat alleen om de afmetingen; het 
Bouwbesluit bemoeit zich er niet mee of 
dat stukje bruto vloeroppervlak warm, 
overdekt of afsluitbaar is. Maar Pientje 
heeft niks aan het Bouwbesluit, want 
haar werkgever is niet aan het verbou- 
wen. 

Juridisch valt er niks te verplichten, 
zeggen ze ook bij de vakbond. Woord- 
voerder Harry Lindelauff van FNV: ‘Dit 
is meer een kwestie om samen op te 
lossen. Een moderne werkgever wil 
zijn mensen stimuleren om op de fiets 
te komen, want zo krijgt hij gezondere 
werknemers. Een goede fietsenstal- 
ling hoort daarbij. Ga dus praten. En als 
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je er zelf niet uitkomt, ga dan naar de 
ondernemingsraad of de personeelsver- 
tegenwoordiging.” 


FIETSPARKEERTOOL 


Praten dus. Maar wat kun je vragen? Er 
bestaan heuse fietsparkeernormen, onder 
andere in de Leidraad fietsparkeren van 
kenniscentrum CROW. Otto van Boggelen 
van het Fietsberaad legt uit dat de grote 
lijn is: hoe langer een fiets ergens staat, 
hoe beter de kwaliteit moet zijn. Dus bij 
een school of kantoor is een overdekte en 
afsluitbare stalling gewenst. 

Op Fietsberaad.nl is een ‘fietsparkeer- 
tool’ te vinden, een soort rekenhulp. Om 
die fietsparkeertool goed te gebruiken, 
moeten we meer informatie hebben over 
de locatie waar Pientje werkt. Het maakt 
namelijk uit of je boven op het station 
werkt, in het centrum van een stad of in 
het buitengebied. 

En er zijn nog meer variabelen die het 
fietsgebruik beïnvloeden. Zo wordt er in 


fietsvraag 





een bedrijf met gespecialiseerde functies 
over het algemeen minder gefietst, omdat 
de gespecialiseerde werknemers vaak 
verder van hun werk wonen. We voeren 
in wat we weten. Dan blijkt er voor de 
75 werknemers 24 fietsparkeervoorzie- 
ningen geplaatst zouden moeten worden. 
Daarbij is uitgegaan van een gemiddeld 
fietsgebruik van 27,5 procent. Maar aan 
die fietsklemmen hebben we voor een 
driewielligfiets niet veel. Via de mail 
komt gelukkig een mooi bericht binnen. 
De driewieler heeft ‘een stukje ruimte in 
het archief van een andere afdeling ge- 
kregen’. En met Pientjes werkgever was 
toch niet zo veel mis. Het probleem bleek 
bij de verhuurder van het pand te liggen. 
€ 
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Boze buurman (1) 

Ik heb met stijgende verbazing het 
artikel ‘Boze buurman’ in de Vogel- 
vrije Fietser van november/december 
2010 gelezen. Is het niet de wereld op 
zn kop dat de gemeente Ede fietsers 
de dupe laat zijn van iemand die alle 
regels mee aan zijn laars lapt en daar 
ook nog met weg komt!? 

R. Arts, Groningen 


Boze buurman (2) 

‘Tuig’ noemt men mensen die lak heb- 
ben aan wet en waarheid, en daarover 
zo hun eigen ideeën hebben. Neem 

nu het fietspad in Ede dat wordt geter- 
roriseerd door een lokale industrie- 
terreinbeveiliger. Overtreding op 
overtreding, schade op schade en de 
Edense overheid is niet bij machte om de 
Hanomag-man tot de orde te brengen 
c.q. aansprakelijk te stellen voor de 
schade die hij steeds weer aanbrengt. 
En wie betaalt de aangebrachte scha- 
de eigenlijk en wat zegt de gemeente- 
raad van dat verfoeilijke gedrag? 

Kees de Jong, Breda 


Boze buurman (3) 

Ik ben geschrokken door hetgeen ik 
in de Vogelvrije Fietser van november 
las, enerzijds in het redactioneel over 
de toon van mails van scooterrijders 


Gereserveerd 
voor de 
Ambassade 
van de 
Heilige Stoel 


Fietsende stoel 

Ik wist niet dat een stoel ook kan 
fietsen. Bij de ‘ambassade’ van het 
Vaticaan in Den Haag. 

Pieter Maessen, Den Haag 
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en anderzijds door de ‘Rare frats’ van 
de boze buurman. Hufterig gedrag dat 
toch als min of meer normaal behan- 
deld wordt. 

Ik wil u suggereren dat u mails die 
niet op een normale manier geformu- 
leerd zijn, zoals de mails van scooter- 
rijders waarover u schreef, niet in 
behandeling neemt maar een soort 
standaardantwoord stuurt met de 
strekking: mails op deze toon nemen 
wij niet in behandeling. Als u uw 
bezwaren op een sociaal acceptabele 
manier verwoordt zullen wij deze wel 
in behandeling nemen. 

Verder hoop ik dat u gemeenteambte- 
naren zoals die in Ede (zie artikel over 
het hek op het fietspad in verband met 
de buurman die alle obstakels kapot- 
rijdt) wijst op een heel andere manier 
van handhaven. De gemeente kan de 
politie vragen een tijd verbaliserend 
op te treden tegen overtreders die zich 
boven de wet verheven voelen. Verder 
kan de gemeente de betreffende over- 
treder via de civiele rechter aanspre- 
ken voor de kosten (onrechtmatige 
daad: omverrijden paaltjes) of wellicht 
via het bestuursrecht (gebiedsver- 
bod?). 

Mevrouw Spoor 


Zeurnummer 

Wat een vervelend klaagnummer, 

de nieuwe Vogelvrije Fietser over 
scooteroverlast. Bladzijden vol ge- 
zeur over snorscooterrijders. Kom 
op zeg, we hebben allemaal weleens 
last van elkaar: fietsende kinderen, 
automobilisten, fietsers zonder licht, 
asociale snorscooters of langzame 
fietsers. Laten we alsjeblieft niet de 
hele tijd commentaar op elkaar gaan 
leveren. En al helemaal niet een hele 
groep verantwoordelijk stellen voor 


het vervelende gedrag van enkelingen. 


Ik heb als fietser helemaal geen last 
van snorscooteraars. Van mij mo- 

gen ze gerust op het fietspad blijven 
rijden. Ik hoop dan ook niet dat mijn 
lidmaatschapsgeld wordt uitgegeven 
aan gelobby rond snorscooters, al dan 
niet op het fietspad. Maar liever aan 
iets positiefs ter verbetering van de 
fietscultuur in Nederland. 

Eva Houtsma, Utrecht 


Fietscomputer 

Graag zou ik nog willen reageren 
op jullie artikel over de, vermeende, 
nauwkeurigheid van de fietscompu- 
ters. J 

Zelf gebruik ik ook de methode van 


fietsenmaker Kees Bakker: banden 


oppompen, op de grond een marke- 
ring maken tegenover het ventiel, op 
de fiets zitten, één wielomwenteling 
maken, de plaats van het ventiel mar- 
keren en opmeten. Ook de ‘hectome- 
terpaaltjesmethode’ gebruik ik wel 
eens als die beschikbaar is. 

Dit is naar mijn mening de meest 
nauwkeurige; de tabellen geven altijd 
een heel andere waarde. 

Echter, de meting is zo nauwkeurig 
als hoe nauwkeurig je je streepjes 
trekt en hoe constant de bandenspan- 
ning blijft. Zet je je streepjes met een 
krijtje, dan kan dat al een variatie 
geven van tweemaal de dikte van de 
lijn, zeg 15 âa 20 mm. Banden lopen 
in verloop van tijd leeg, krijgen een 
kleinere omtrek, en navenant gaat je 
computer een afwijking registreren 
die te hoog is; je bandomtrek wordt 
immers kleiner. Bijvoorbeeld: bij de 
originele meting had je een omtrek 
van 2144 mm, maar die wordt na ver- 
loop van tijd 2133 of zelfs 2126 mm. 
Die twee cm geeft een afwijking van 
bijna 1 procent 

Daarom hecht ik niet zo veel waarde 
aan de instellingsnauwkeurigheid tot 
op de millimeter. Die heeft pas zin 

als je altijd dezelfde belasting van je 
fiets hebt, je eigen gewicht en dat van 
je bagage én altijd dezelfde banden- 
spanning weet te handhaven. Zelfs 
temperatuurschommelingen geven al 
een wisselende bandenspanning: in 
de woestijn zijn je banden ‘s ochtends 
koud en aan het eind van de dag heet, 
een afdaling geeft een behoorlijke 
temperatuurstijging, als je hoger op 
de berg komt stijgt de relatieve span- 
ning van je banden mee. 

Conclusie: het is vrijwel onmogelijk je 
computer onder alle omstandigheden 
goed af te stellen. Misschien dat een 
GPS altijd de juiste afgelegde afstand 
geeft, maar het gaat toch ook maar 
om een idee te krijgen van hoeveel 
kilometers je bij elkaar gefietst hebt. 
Nes Koeneman 


Reacties naar vogelvrijefietser@fietsersbond.nl 
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Abrupt einde 

Op mijn fietsreis dit jaar door Frank- 
rijk, Spanje en Portugal kwam ik een 
paar kilometer voor Salamanca op een 
prachtig fietspad dat mij de stad in zou 
leiden. Niet verwacht dit aan te treffen, 
maar ik dacht, da's mooi, nu hoef ik niet 
op de drukke weg met de auto’s. 
Helaas, na twee kilometer was de pret 


voorbij, getuige het obstakel op deze 
foto. Kees Schmitz 


Keurige omleiding 

Ik maakte vanmorgen een fietstocht in 
de omgeving van Tilburg. Van De Moer 
naar de Bijstervelden in Tilburg. Via de 
knooppunten 38 en 57. Tot mijn grote 
verbazing trof ik een keurig bewegwij- 
zerde omleiding aan naar knooppunt 
57. Er waren duidelijke heldere witte 
bordjes met een volledige bewegwijze- 
ring. Ik fiets meer dan 15.000 km per 
jaar en ik kan me niet herinneren dat 
ik zo’n keurig bewijzerde omleiding op 
een knooppuntenroute ooit eerder heb 
aangetroffen! Chapeau!! Ik ben in dat 
soort gevallen gewend dat ik zelf een 
creatieve oplossing moet bedenken. 


Op de achterzijde van de bordjes stond 
(ondersteboven weliswaar) VVV. Ik 


weet niet wie deze omleiding zo goed 
bewegwijzerd heeft. Maar hoe dan ook! 
Hartelijk bedankt!! Ans 


Late reactie omafietstest 

Kees nam tien omafietsen onder 
handen. Op de tweede bladzijde staat 
een foto met de tekst: ‘Onbegrijpelijk, 
een ventiel met een ouderwets rubber 
slangetje.’ 

Persoonlijk heb ik nooit problemen 
gehad met dit ouderwetse systeem. 

De nieuwe ventielen echter heb ik al 
drie keer vervangen omdat ze, soms na 
verloop van maanden, niet luchtdicht 
bleken te zijn. Kwetsbaar omdat er vuil 
tussen het balletje en de behuizing was 
gekomen na het oppompen. 
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Als Kees zo deskundig is snap ik niet 
dat hij hier een punt van heeft ge- 
maakt. En als ik een nieuw ventiel 
aantref vervang ik hem voor een ou- 
derwets geval. Pas na 20-30 jaar wordt 
het slangetje bros, maar zelfs dan kun 
je het slangetje inkorten en werkt hij 
weer perfect. 
Leo Zoetemeijer 





Droog zadel in Malmòö 

Tijdens een verblijf in Malmö kwamen 
wij deze fietsenstalling tegen. Om je 
zadel droog te houden; wel origineel! 
Fam. Schout, Harlingen 


Fiets met bezempje 

Wat vinden jullie van het volgende 
idee? Aan de stang van de fiets kan een 
klein bezempje geklemd worden. Dit 
hoeft helemaal niet hinderlijk te zijn. 
Als men als fietser dan glas op de weg 
tegenkomt is het de bedoeling dat 

dit even naar de zijkant van de weg 
geveegd wordt. Hierdoor blijven de 
volgende fietsers verstoken van lekke 
banden. Zeker in de avonduren. Het 
duurt vaak behoorlijk lang voor fietspa- 
den geveegd worden, zodat glas vaak 
lang blijft liggen. 

Ed Emmen 





Afsappen - 

Bij een tijdelijke omlegging van het 
fietspad aan de Antonius Deusinglaan 
te Groningen wordt dit dubieuze advies 
gegeven. 

Peter Millenaar, Groningen 
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Kijk voor actuele informatie en 
een uitgebreid programma op: 


Fiets en 


NI 
Pl Wandelbeurs 


NOORWEGEN ! 


Extra aandacht voor dit Ê 
veelzijdige vakantieland, Ì 
waar je prachtig kunt | 
fietsen en wandelen. 


FOTO VISIT NORWAY ‚NL ZFO10 VISIT NORWAY ‚NL 


Geen enkele beurs in Europa biedt zo veel informatie over vakantie en recreatie voor enthousiaste fietsers en wandelaars. 
Je vindt hier alles over routes, kamperen, accommodaties, fietsen en fietsaccessoires, buitensport, nordic walking, gps en 
oriëntatie, handige spullen, nieuw materiaal, fiets- en wandelreisorganisaties en toeristische informatie van VVV's en 
verkeersbureaus. Middels fraaie lezingen en workshops leer je alles over fietsen en wandelen in binnen- en buitenland. 


Bij inlevering van deze bon ontvangt 
u € 2,- korting op de toegangsprijs. 
Normaal € 14,- Met bon voor € 12,-_ 


AOL OEL a OTE RAA 





Het jaar 2010 was een bijzonder jaar: de Fietsersbond vierde zijn 35°° verjaardag 
en tijdens de jubileumviering kon bovendien het 35.000“ lid worden verwelkomd. 
Landelijk en plaatselijk was er weer behoorlijk wat werk aan 
de winkel en werden tal van successen behaald. 


In dit jaarbericht een greep uit de vele activiteiten. 


Veel gemeenten onderschatten de overlast van sneeuw en ijs voor het 
fietsverkeer. En als ze wel iets aan de problemen doen, zetten ze ook 
nog eens de verkeerde middelen in. De Fietsersbond inventariseerde 
wat er mis ging en deed aanbevelingen hoe het beter kan. 


Op zondag 20 december 2009 viel in 
heel Nederland een dik pak sneeuw, het 
begin van een ongekend lange periode 
van sneeuw- en ijsoverlast voor het weg- 
verkeer. Op het meldpunt ‘Mijn slechtste 
fietspad’ van de Fietsersbond en bij 
plaatselijke afdelingen regende het klach- 
ten over onbegaanbare fietspaden. Naar 
aanleiding van vragen vanuit de Tweede 
Kamer vroeg minister Eurlings van 
Verkeer en Waterstaat de Fietsersbond 
om de problemen op een rijtje te zetten. 
Via een enquête en de meldingen op het 
meldpunt kon de Fietsersbond een goed 
beeld geven van de situatie. De conclusie 
was dat de problemen voor fietsers 
enorm waren onderschat. Gedurende het 
winterweer liepen naar schatting 8.300 
fietsers letsel op als gevolg van een val- 
partij, acht maal zo veel als in een nor- 
male winter. Een andere constatering was 
dat sneeuw op fietspaden niet zoals nog 


Kietserssom 





te vaak gebeurt met zout moet worden 
bestreden, maar moet worden wegge- 
veegd of -geborsteld. Bij de publicatie 
van het rapport in juli riep de Fietsers- 
bond alle gemeenten op om een aanvals- 
plan te maken voor een doeltreffende 
aanpak van de gladheid op fietspaden. 
Hebben de gemeenten de aanbevelingen 
van de Fietsersbond ter harte genomen? 
Plaatselijk zijn er hier en daar hoopvolle 
ontwikkelingen. Zo vroeg de CDA-fractie 
in de Arnhemse gemeenteraad naar aan- 





leding van het rapport extra aandacht 
voor de gladheidsbestrijding op fiets- 
paden. In Den Haag liet de gemeente 
in december 2009 de fietsers nog aan 
hun lot over. Na forse kritiek van de 
plaatselijke afdeling paste de gemeente 
het strooibeleid aan en maakte na 
nieuwe sneeuw de belangrijkste fiets- 
paden binnen één dag sneeuwvrij. 
Enschede is het voorbeeld van een 
gemeente waar het sinds enkele jaren 
goed geregeld is. Daar hebben Fietsers- 
bond en de gemeentelijke strooicoördi- 
nator regelmatig contact en worden 

de hoofdfietsroutes op tijd aangepakt. 


e°*tteneevcceveovevcenevevvcceevvervvecvvcvcevvvccvvevcvecrvenveevevvereneeecene., 


Steun de Fietsersbond 
en word lid! 


De Fietsersbond 
komt op voor de 
belangen van alle 
fietsers. Voor 

26 euro per jaar 
bent u lid en krijgt 
u zes maal per 
jaar ons tijdschrift 
Vogelvrije Fietser. 
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Sneller op de fiets naar je werk 


Mede dankzij de Fietsersbond worden in de komende 
jaren overal in Nederland snelle fietsroutes aan- 
gelegd om forensen te stimuleren vaker de fiets 

te pakken. De Rijksoverheid heeft 21 miljoen euro 
beschikbaar gesteld voor de aanleg van deze routes. 


De plannen voor snelle fiets- 
routes zijn ontwikkeld in het 
kader van het Fietsersbond- 





Gezond bewegen in 


heel Nederland 


Veel Nederlanders bewegen te weinig en eten 

ongezond, signaleerde het Nederlands Instituut 
voor Sport en Bewegen (NISB). Om het tij te keren 
gaven Fietsersbond en NISB in januari het startschot 
voor een grootschalige, meerjarige gedragscampagne: 


Heel Nederland Fietst. 


Doel van de campagne is meer mensen 

te laten bewegen door vaker de fiets te_ 
pakken en het bij elkaar brengen van 
bestaande en nieuwe fietsinitiatieven. 
Een van de eerste activiteiten was een 
recordpoging om zoveel mogelijk mensen 
tegelijk op de fiets te krijgen. Verspreid 
over het hele land stapten ondanks het 
minder fraaie weer op woensdag 31 
maart zo'n 75.000 mensen op de fiets. Ze 
lieten daarmee zien dat Nederland echt 
het grootste fietsland van de wereld is. 
Een ander initiatief was de lancering van 
de fietstoss, een winkelwagenmuntje dat 
je kunt opgooien om te bepalen of je per 


project Fiets filevrij. Het gaat 
daarbij om het sneller en 
comfortabeler maken van 


bestaande fietsroutes. Knel- 
punten en obstakels worden 
weggenomen, wegdek, be- 
wegwijzering en verlichting 
worden verbeterd en ontbre- 
kende schakels aangelegd. 
Snellere fietsroutes betekenen 
een betere concurrentiepositie 
voor de fiets. Het mogelijke 
bereik is groot: meer dan de 
helft van de forensen woont 
binnen een afstand van 15 km 
van het werk. Het ministerie 
van Infrastructuur en Milieu 
stelde 21 miljoen euro 
beschikbaar voor de aanleg 
van 16 routes. Dat bedrag 
wordt nu uitgekeerd omdat 
de financiering door de decen- 
trale overheden (gemeenten, 
provincies en stadsregio's) 
rond is. De totale investering 
in de nieuwe fiets-infrastruc- 
tuur bedraagt 80 miljoen euro. 
De plaatselijke afdelingen van 
de Fietsersbond zijn betrokken 


Verder heeft de Fietsersbond 
samen met VNM, het kennis- 
centrum voor mobiliteits- 
management in de provincie 
Utrecht, de campagne Rij2op5 
opgezet. Door middel van 
deze campagne wil de 
Fietsersbond werknemers die 
op fietsafstand van hun werk 
wonen maar toch voor de 
auto kiezen aansporen om 
minimaal twee dagen per 
week naar het werk te fietsen. 


Rij2op5 ging op 31 maart in 
Amersfoort van start. Het is 

de bedoeling om de campagne 
de komende tijd uit te breiden 
naar andere provincies. 





de routes. 


fiets of met de auto op weg gaat. Behalve 
de winkelwagenversie is op de campagne- 
website ook een digitale fietstoss en 

een applicatie voor mobiele telefoons 
beschikbaar. Tenslotte werden op 12 
september twee twitterfietsen feestelijk 

in gebruik genomen, Geen fietsen die zelf 
kunnen twitteren, maar fietsen waarover 
je kunt twitteren. De fietsen worden een 
weekje uitgeleend aan mensen die actief 
zijn op Twitter en die verslag doen over 
hun ervaringen op de fiets. 


Meer info op www.heelnederlandfietst.nl 


geweest bij het opstellen van 
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Ledenvoordeel 


Door lid te worden steunt u 

niet alleen de Fietsersbond, maar 
profiteert u ook van kortingen op 
een aantal producten en diensten. 
Een overzicht daarvan vindt u op 
www.fietsersbond.nl/ledenvoordeel. 
Nieuwe aanbiedingen worden 
aangekondigd in ons tijdschrift 
Vogelvrije Fietser en op de website. 


teevveveovversovvevsvercversercvvvervvvvernevveervevrvvevevvervevvervvvvvveerrvvnet 





Haarlem: eindelijk 
veilige onderdoorgang 


Na dertig jaar lobbyen en actievoeren door de 
Haarlemse afdeling (het eerste ENFB-plan voor 
een onderdoorfietspad dateert van 1980!) komt 
er nu eindelijk een onderdoorgang voor fietsers 
en voetgangers aan de oostkant van de 
Buitenrustbruggen over het Spaarne. 


Het project is door de 
gemeente Haarlem in gang 
gezet dankzij een toegezegde 
subsidie van de provincie. 

De met verkeerslichten bevei- 
ligde dubbele oversteek 
bovenlangs komt voor fiet- 
sers te vervallen. Voetgangers 
kunnen (eventueel met de 
fiets aan de hand) wel gelijk- 
vloers blijven oversteken. 





Eind 2010 is de gemeente 
begonnen met de aanleg 
van de onderdoorgang. 
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Almelo: rode-loperactie 
voor fietsstrook 


Al jarenlang is de situatie op de Vriezenveenseweg een 


doorn in het oog van de afdeling Almelo. Daar houdt 
een fietsstrook plotseling op om plaats te maken voor 


een rij geparkeerde auto's. Fietsers worden gedwongen 


om een riskante uitwijkmanoeuvre te maken. 


Op zaterdag 6 februari rolde 
de afdeling Almelo de rode 
loper uit om aandacht te 
vragen voor de gevaarlijke 
situatie. Na de actie deed de 
wethouder de toezegging 
dat de fietsstrook wordt door-_ 
getrokken en dat de auto- 
galore) ESKA Rl Red gaehalehg 
krijgen voor het parkeren 
langs de kant van de weg. 


In oktober nam de gemeente 
het besluit om de fietsstrook 
te verlengen en een parkeer- 
verbod in te stellen. 

Het is nog onduidelijk 
wanneer het besluit wordt 
uitgevoerd, want een aantal 
ALO la latei oli Ke) or: Ee an 
getekend uit onvrede met het 
geboden parkeeralternatief. 
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Belangrijk jubileumjaar 


Het jaar 2010 was een belangrijk jaar voor de 
Fietsersbond. De vereniging bestond 35 jaar en 
het 35.00o0“*® lid kon worden verwelkomd. 


‘De Fietsersbond heeft zich 
ontwikkeld tot een relevante, 
succesvolle, moderne, posi- 
tieve, maatschappelijke orga- 
nisatie’, zei voorzitter Marijke 
van Haaren in haar feestrede 
tijdens de jubileumviering. Het 
was dubbel feest, want tijdens 
de jubileumviering kon ook 


in ILSE: 
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het 35.000 lid worden ver- 
welkomd. Een mijlpaal voor 
de Fietsersbond in een tijd 
waarin andere organisaties 
te maken hebben met een 
dalend ledenbestand. Nooit 
eerder in de geschiedenis 
heeft de Fietsersbond zoveel 
leden gehad. 


…eseessessssenHesesrsssssesssss 


Overlast van snorscooters 


In het afgelopen jaar kwamen bij de Fietsersbond 
steeds meer klachten binnen over de overlast van 
scooters. Vooral het aantal snorscooters met blauwe 
kentekenplaat is fors toegenomen. 


Scooters zijn voor 

een fietspad gevaarlijk 
breed. Vooral op de 
smalle fietspaden in de 
stad levert dat steeds 
meer hinder op, met 
name voor kinderen 

en ouderen. Bijna altijd 
rijden ze harder dan de 
toegestane maximum- 
snelheid van 25 km/uur: 


een meting van Rijkswaterstaat wees uit dat liefst 96 procent 
van de berijders zich niet aan deze snelheidsgrens houdt. 

Ook klagen veel fietsers over stankhinder. Een oproep in de 
Vogelvrije Fietser van september om ervaringen te melden 
leverde honderden reacties op. Inmiddels is het probleem 
dankzij de Fietsersbond doorgedrongen tot de landelijke 
politieke agenda. Op 11 november kwam het probleem aan 
de orde in een algemeen overleg van de Tweede Kamer over 
verkeersveiligheid. Bij die gelegenheid heeft minister Schultz 
van Haegen toegezegd begin 2011 met een standpunt te komen. 
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Fietsrouteplanner stap 
dichter bij voltooiing 





Meer rekening houden met anderen 


Op 25 maart vond in Utrecht de landelijke aftrap plaats van de 
campagne Vriendelijkverkeer.nl. Met onder meer radio- en tv-spotjes, 
posters, folders en straattheater wil de Fietsersbond de omgangsvor- 
men in het verkeer op een positieve manier op de agenda zetten. 





Bij het meest populaire onder- 
deel van de Fietsersbondsite, 
de fietsrouteplanner, werd 


Feit is dat alle soorten verkeersdeel- jaarlijkse fietsverlichtingsacties stonden 


Nn Ener JT WEEBER nemers wel eens onbewust hinderlijk dit jaar in het teken van Vriendelijkver- 

flinke stap gezet op weg naar gedrag tonen ten opzichte van elkaar. keer.nl, omdat verlicht fietsen alles te 

de voltooiing. Vooral kwetsbare groepen als ouderen maken heeft met zichtbaarheid, duide- 
en kinderen hebben daar last van. De lijkheid en rekening houden met ande- 

Er zijn twee versies van de fietsroute- campagne richt zich op verschillende ren. Plaatselijke Fietsersbondafdelingen 

planner: de recreatieve planner en de thema's. In het voorjaar stond het in het hele land hielpen fietsers hun 

van-deur-tot-deurplanner. In de recrea- duidelijk richting aangeven centraal. In licht brandend te krijgen of te houden. 

tieve planner zijn alle routes van de het najaar kwam daar als nieuw thema 

fietsknooppuntennetwerken opgeno- bij: kijk eerst goed in je spiegel voordat Meer info op 

men plus de LF-routes, het landelijke je wegrijdt of je portier opent. Ook de www.vriendelijkverkeer.nl 

netwerk van lange-afstandsfietsroutes. _ : 

Het werk aan de recreatieve planner rvorvorvereine RE enn 

begon in 2009 en werd in mei 2010 

afgerond. De planner bevat nu alle 5 14 

rond tn en meer dan | Heemstede: maatschappelijke 

25.000 kilometer aan fietsroutes. 11 F1 

Wie gebruik wil maken van een veer- stage bij Fietsersbond 

pontje of onderweg even wil uitrusten —_ : 

wordt ook bediend: de planner geeft :__De afdeling Heemstede liet 

de vaartijden van 300 pontjes en i__ Atheneumleerlingen in het 

de locatie van ruim 5.000 bankjes. kader van hun maatschappe- 


De van-deur-tot-deurplanner werd in 


lijke stage schoolfietsroutes 
het afgelopen jaar uitgebreid met de 





provincies Noord-Holland en Overijssel. nn, 
Als volgende staat Zuid-Holland geno- 
teerd voor begin 2011. Dan wordt Met ingang van het schooljaar 2011- 
ook gestart met de ontwikkeling van 2012 moeten alle leerlingen van het 
de planner voor de drie zuidelijke voortgezet onderwijs een maatschap- 
provincies (Zeeland, Noord-Brabant pelijke stage lopen bij een non profit- 
en Limburg). In deze provincies kan organisatie. Sommige scholen hebben droegen oplossingen aan voor de 
de Fietsersbond aan de slag dankzij de al eerder zo’n stage voor hun leerlin- knelpunten. Op 26 juni ontvingen de 
giften van de leden in het kader van de gen georganiseerd. De Fietsersbond in wethouders van verkeer en onderwijs 
donatiecampagne afgelopen voorjaar. Heemstede maakte dankbaar gebruik de eindverslagen. Ze waren onder de 
Het is de bedoeling dat Zuid-Nederland _ : van deze gelegenheid en bood zes indruk van de resultaten en hebben 
in het najaar van 2011 online gaat. leerlingen van het Atheneum Hageveld _ beloofd de leerlingen na een jaar weer 
Ì een stageplek aan. Ze brachten hun uit te nodigen om te horen wat er 
DRE ao AR tet aa A lr ed - dagelijkse fietsroutes in kaart en met hun bevindingen gebeurd is. 
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voor veilig, snel en plezierig fietsen 





